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SISSEJUHATUS  

2020 kevadel ¿lemaailmse pandeemia valguses v»ib linnades turismikoormuse hajutamine m»juda 

kohatu teemana, sest riigid on reisimiseks s»na otseses m»ttes lukku pandud. Samas arutletakse 

juba aastaid turismivaldkonna m»ju ¿le kliimamuutustele, sªªstvale arengule ja kultuuripªrandi 

sªilimisele. Maailmapªrandi paigad, sh Tallinna vanalinn, on vªga populaarsed reisisihtkohad, 

ning kuigi praegu on rahvusvahelisse reisimisse tekkinud sunnitud paus, on vªgagi t»enªoline, et 

kui see kriis lªbi saab, t»ttavad koduseinte vahelt vabanevad inimesed kaugetele puhkusereisidele 

enneolematu innuga. Selleks tasub valmis olla ja m»elda Tallinna turismikorraldus lªbi selliselt, 

et suure k¿lastajate arvuga paremini toime tulla. 

21. sajandil on rahvusvaheliste turistide arv nii maailmas kui Tallinnas kasvanud v»rreldes kogu 

varasema ajalooga tªiesti uude suurusjªrku ning koroona-eelsete prognooside jªrgi pidi kasv 

jªtkuma. Rahvusvahelist reisimist t»ukas takka ¿le¿ldine keskklassistumine, selle pretsedenditu 

lihtsus ja odavus ï kui varem said omale vªlismaale s»itmist lubada vªhesed Lªªne rikkad, siis 

n¿¿d reisis ¿le 1,4 miljardi inimese aastas. Turismisektori kasv on kiirem kui majanduskasv 

tervikuna ja see kasvab viimasel ajal isegi kiiremini kui prognoosides loodetud.1 Eesmªrgiks 

seatust kiirem turismisektori areng toimub ka Eestis ï 2020. aastaks turismi arengukavas seatud 

eksporditulu eesmªrgid tªitusid juba 2017. aastal,2 turismivaldkonna osakaalu hinnatakse kaheksa 

protsendini SKP-st.3 Samas on selge, et turismi m»ju on laiem kui ainult majanduslik: see 

muudab ka sihtkohtade toimimist ja tªhendusi. Liigse turismikoormusega on v»imalik 

hªvitada see vªªrtus, mida vaatama tuldi ï nii looduses kui  linnakeskkondades. Seet»ttu on 

turismi arendamisel oluline sªªstva arengu p»him»tete silmas pidamine ning sihtkoha 

kaitsmine (liig) turismi negatiivsete m»jude eest.  

Muinsuskaitseski on 21. sajandil toimunud nihe sªªstva arengu suunas: enam ei ole fookuses 

¿ksikute f¿¿siliste objektide kaitse ja restaureerimine v»i nende v»imalikult laiale huviliste ringile 

kªttesaadavaks tegemine, vaid ajaloolise keskkonna jªtkusuutlik areng laiemalt. Linnade 

kultuuripªrandit nªhakse kui p»hiressurssi linnade kestlikkuse hoidmisel ning r»hutatakse vajadust 

hoida ajaloolist linnamaastikku elatava ja eluj»ulise inimkeskkonnana.4 Ajalooliste linnade 

haldamine selliselt, et paiga pªrandi- ning k¿lastusvªªrtus sªiliks, on teema, kus 

muinsuskaitse ning turismisektori huvid tªnapªeval selgelt l»imuvad.  

Uuringus lªhtutakse eelk»ige rahvusvaheliste organisatsioonide UNESCO (United Nations 

Educational, Scientific and Cultural Organization)5 ja UNWTO (United Nations World Tourism 

 
1 UNWTO, International Tourism Highlights 2019 edititon 

2 K. Karing, Eesti turismi tulevik ς Ŧƻƻƪǳǎ ƭƛǎŀƴŘǾŅŅǊǘǳǎŜƭΦ ς &ǊƛǇŅŜǾ нлΦ·LL нлму  

3 EAS: turismi osakaal on kasvanud 8 protsendini SKP-st. ς BNS 8. II 2019  

4 ICOMOS, Recommendation on the Historic Urban Landscape. Pariis 10. XI 2011  
5    UNESCO, World Heritage Sustainable Tourism Toolkit 
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Organization)6 soovitustest jªtkusuutliku turismi arendamiseks, otsides ¿ldtunnustatud p»him»tete 

rakendamiseks v»imalusi just Tallinna kontekstis arvestades siinse ehituspªrandi iseloomu, 

planeerimispoliitikat, muinsuskaitsepraktikaid jms kohalikke asjaolusid. Peamiseks 

uurimisk¿simuseks selles vahearuandes on: kuidas muuta linnaplaneerimislike vahenditega 

turistide liikumist nii, et  vanalinna vªªrtused oleks paremini hoitud ja eksponeeritud ja 

samas paraneks turistide liikumismugavus? 

Tallinna ja Eesti turismikorraldusest ja turismisektori esindajate vaatest aru saamiseks viidi 

uuringu algfaasis lªbi mitmed intervjuud: Tallinna Ettev»tlusameti turismiosakonna kolme tººtaja, 

kahe pikaaegse Tallinna giidi, Eesti Turismifirmade liidu kahe esindaja, EASi 

turismiarenduskeskuse kolme esindaja, Tallinnas kruiisireisijaid teenindava turismifirma kahe 

esindaja, Eesti arhitektuurikeskuse esindaja ning ¿he pikaaegse kogemusega kruiisireisijaga. 

Samuti toimus ¿ks esialgne kohtumine Vanalinna Seltsi kolme liikmega. Intervjueeritavad on 

jªetud uuringuaruandes paari osalise soovil anon¿¿mseteks. K»ik intervjuude kokkuv»tted on 

osalejad saanud ¿le vaadata ning ise s»nastusi parandada, et kokkuv»tete kirjutamisel tehtud 

l¿hendused ei muudaks ºeldu sisu. Intervjuude kokkuv»tted on uuringu teostaja valduses.  

 

Uuringu esimene vahearuanne koosneb kuuest sisupeat¿kist ning kokkuv»ttest, millesse on 

koondatud k»ik peamised uuringu jªreldused ja ettepanekud.  

Uuringu lªbiviimisel osalesid:  

Triin Talk, EKA muinsuskaitse ja konserveerimise doktorant, peakoostaja; 

Raul Kalvo, arhitekt, koos Ra Martin Puhkani, Lauri Lªªnelaidi ja Martin Kukega, peamiselt 

peat¿kkide 4.2. ï 5.3. ning 2.2.2. osas; 

Markus Johann Vªli, EKA muinsuskaitse ja konserveerimise tudeng, 3. peat¿ki osas; 

Riin Alatalu, EKA muinsuskaitse ja konserveerimise dotsent, peamiselt intervjuude korraldamise 

ja lªbiviimise osas; 

EKA arhitektuuri III kursuse tudengid koos juhendajatega (Katrin Koov ja Eve Komp, k¿lalistena 

Grete Veskivªli ja Toomas Paaver) 6. peat¿ki ning Ahtri tªnava ¿lepªªsude osas;  

Olari Kªrmas, Tallinna Linnaplaneerimise ameti linnaplaneerija, detailplaneeringutega 

kavandatud ruumi skeemi koostamise osas. 

 

Tªname Tallinna Tehnika¿likooli maastikuarhitektuuri tudengeid ja juhendajaid (Kristi Griġakov 

ja Edgar Kaare) julgete maastikuarhitektuursete ideede jagamise eest ning k»iki intervjueerituid 

sissevaadete eest turismivaldkonda. 

  

 
6   ¦b²¢hΣ αhǾŜǊǘƻǳǊƛǎƳΚά  ¦ƴŘŜǊǎǘŀƴŘƛƴƎ ŀƴŘ aŀƴŀƎƛƴƎ ¦Ǌōŀƴ ¢ƻǳǊƛǎƳ DǊƻǿǘƘ ōŜȅƻƴŘ tŜǊŎŜǇǘƛƻƴǎΣ нлму  
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Turism  on kuni 12 kuud kestev reisimine vªljapoole oma elu- ja tºº- v»i »ppimiskohta. See 

h»lmab reisimist puhkuse, tºº, »ppimise, sugulaste k¿lastamise, ravi vm eesmªrgil. Turismi 

mªªratlusele vastavaid reisijaid nimetatakse k¿lastajateks. K¿lastajad jaotatakse turistideks 

(viibivad sihtkohas vªhemalt ¿he ºº) ja ¿hepªevak¿lastajateks (ei ººbi sihtkohas), turism jaguneb 

sise- ja vªlisturismiks.7  

Kªesolevas uuringus keskendutakse k»igile Tallinna vªlisk¿lastajatele, st sissetulevale 

vªlisturismile ning vªlisriikidest tulevatele ¿hepªevak¿lastajatele. Siseturismi ei kªsitleta, kuna 

Eesti vªiksuse juures ei nimetata pealinna k¿lastamist tavapªraselt ñturismiks,ò samuti on 

siseturistid linnaruumi tundmise ja kasutamise osas tunnetuslikult pigem sarnasemad kohalikele 

elanikele kui vªlisturistidele. 

 

Sªªstev / jªtkusuutlik turism (ingl. k. sustainable tourism) ï turism, mille arendamisel 

rakendatakse sªªstlikkuse p»him»tteid keskkondlikele, majanduslikele ja ¿hiskondlik-

kultuurilistele aspektidele. Sªªstev turism: 

1) kasutab keskkonnaressursse optimaalselt ning aitab sªilitada looduslikku mitmekesisust; 

2) austab kohalike kogukondade ¿hiskondlik-kultuurilist autentsust, sªilitab nende ehitatud ja 

elavat kultuuripªrandit ning aitab kaasa kultuuridevahelise ¿ksteisem»istmisele; 

3) tagab pikaaegse majandusliku toimimise, tuues ¿hiskondlikku ja majanduslikku kasu 

k»igile osapooltele, sh stabiilset tººd, sissetulekuv»imalusi ja teenuseid kohalikele 

kogukondadele.8  

Turismitaluvus (ingl. k. carrying capacity) ï ¿ldiselt viitab see turistide hulgale, mida sihtpunkt 

saab vastu v»tta ilma keskkonda, kohalikku kogukonda v»i turistide rahulolu kahjustamata. Kui 

paiga turismitaluvus on ¿letatud, on tegu liigturismi ga (ingl. k. overtourism). 

K»nnitav / kªidav linnaruum  (ingl. k. walkable city) ï linnakeskkond, mis toetab eelk»ige jalgsi 

liikumist. K»nnitav linnaruum on ligipªªsetav k»igile hoolimata vanusest, sissetulekust v»i 

f¿¿silisest v»imekusest. K»nnitava linnaruumina m»istetakse eelk»ige piirkondi, mis on:  

-ligipªªsetavad, st ruumis saavad inimesed liikuda ¿hest kohast teise suuremate f¿¿siliste 

takistusteta, k»nniteed on jªtkuvad ja katkestusteta, 

 
7  P. YŀƭƭŀǎΣ ¢ǳǊƛǎƳ Ƨŀ ǇǳƘƪŜƳŀƧŀƴŘǳǎΦ 9Ŝǎǘƛ 9ƴǘǎǸƪƭƻǇŜŜŘƛŀΣ 9Ŝǎǘƛ ǸƭŘΦ нллн  
8  United Nations Environment Programme and World Tourism Organisation, Making Tourism More Sustainable. A 

Guide for Policy Makers, 2005  
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-kompaktsed, st distantsid v»imalike sihtkohtade vahel on vªikesed, 

-turvalised, st ruumis on vªike tunnetatav ja tegelik kuritegevus ning k»rge liiklusohutuse tase, 

-meeldivad ja jalgsi liikuma suunavad, st olemas on mªrgistatud jalakªijate ¿lekªigurajad, korralik 

valgustus ja linnamººbel, viidad ja tªnavahaljastus, huvitav arhitektuur, aktiivne tªnavafront ja 

head vaated.9  

 

 

 
9  A. Forsyth, What is a walkable place? The walkability debate in urban design. ï Urban Design International 20 

2015, nr 4, lk 274-292 
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1. «LDISED SOOVITUSED KASVAVA TURISMIKOORMUSEGA TOIMETULEKUKS 

Sisuliselt ainus uuring, mis seni Tallinna turismikoormuse kohta on koostatud, on 2018. a. 

Hollandi uurimiskeskuse CELTH (Centre of Expertise leisure, tourism and hospitality) lªbi viidud 

uuring ĂK¿lastuskoormus ja ¿ritused linnakeskkonnas,ñ mille raames koostati ka eraldi raport 

Tallinna kohta.10 Selle uuringu tulemustele viidatakse tagasi ka UNWTO juhendmaterjalis 

ĂLiig turism? Linnalise turismi kasvu m»istmine ja haldamine,ñ11 mida v»ib lugeda kaalukaimaks 

rahvusvaheliste ekspertide koostatud juhiseks, kuidas tªnapªeval linnade turismikoormust hallata 

ja hajutada.  

Jªrgnevas tabelis anname l¿hi¿levaate olulisematest UNWTO soovitatud sªªstva turismi 

arendamise strateegiatest ja meetmetest ning nende kasutamisest Tallinnas. Strateegiad ja 

meetmed on l¿hendatud kujul t»lgitud UNWTO juhendmaterjalist, tuues esile eelk»ige need, mida 

saavad kasutusele v»tta Tallinna Sadam, kohalikud turismiettev»tjad ja Tallinna linnavalitsus. 

Meetmed, mille v»imalikeks elluviijateks saaksid olla muud ettev»tjad v»i mis on nii ¿lds»nalised, 

et ei saagi tªpselt aru, kes nende alusel midagi tegema peaks, on tabeli hoomatavuse huvides vªlja 

jªetud. ¦levaade Tallinna turismikorralduses toimuvast baseerub peamiselt turismivaldkonna 

tººtajatega lªbi viidud intervjuudel ja Visittallinn.ee oleval infol.  

Paksema kirjaga on tabelis mªrgitud meetmed, mis on seotud linnaruumi-k¿simustega ning leiavad 

kªesolevas uuringu vahearuandes edaspidi tªpsemat kªsitlemist. 

 

 

 

 

 

 

 

 
10  CELTH, Visitor Pressure and Events in an Urban Setting. City Report ς Tallinn, Estonia, 2018 
11  UNWThΣ αhǾŜǊǘƻǳǊƛǎƳάΚ ¦ƴŘŜǊǎǘŀƴŘƛƴƎ ŀƴŘ aŀƴŀƎƛƴƎ ¦Ǌōŀƴ ¢ƻǳǊƛǎƳ DǊƻǿǘƘ ōŜȅƻƴŘ tŜǊŎŜǇǘƛƻƴǎΣ нлмуΦ 

YƻƪƪǳǾƿǘŜ ƪŅǘǘŜǎŀŀŘŀǾ ŘƛƎƛǘŀŀƭǎŜƭǘΥ  https://www.e-unwto.org/doi/book/10.18111/9789284420070   

UNWThΣ αhǾŜǊǘƻǳǊƛǎƳάΚ ¦ƴŘŜǊǎǘŀƴŘƛƴƎ ŀƴŘ aŀƴŀƎƛƴƎ ¦Ǌōŀƴ ¢ƻǳǊƛǎƳ DǊƻǿǘƘ ōŜȅƻƴŘ tŜǊŎŜǇǘƛƻƴǎΦ ±ƻƭǳƳŜ нΥ 

/ŀǎŜ {ǘǳŘƛŜǎΣ нлмфΦ YƻƪƪǳǾƿǘŜ ƪŅǘǘŜǎŀŀŘŀǾ ŘƛƎƛǘŀŀƭǎŜƭǘΥ https://www.e-

unwto.org/doi/book/10.18111/9789284420629  

https://www.e-unwto.org/doi/book/10.18111/9789284420070
https://www.e-unwto.org/doi/book/10.18111/9789284420629
https://www.e-unwto.org/doi/book/10.18111/9789284420629
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Strateegiad Meetmed Tallinnas 

Hajutage 

k¿lastajaid linnas 

ja linnast vªlja 

1) Korraldage ¿ritusi linna 

vªhemk¿lastatud osades 

2) Reklaamige k¿lastuspaiku linna 

vªhemk¿lastatavates osades ja 

linnast vªljas 

3) Looge linnale ja selle ¿mbrusele 

¿hine identiteet 

4) V»tke kasutusele reisikaart 

1) Turistidele orienteeritud ¿ritused 

ja kaubandus on enamasti Raekoja 

platsil. V»iks kasutada rohkem Lossi 

platsi ja bastionaalvººndit 

2) Visittallinn.ee lehel reklaamitakse 

vªga erinevaid paiku linnas ja ka linnast 

vªljas, kuid domineerivad vanalinna 

objektid 

3) Ei ole loodud 

4) Olemas on Tallinn Card 

Hajutage 

k¿lastajaid 

ajaliselt 

5) Propageerige k¿lastamist 

vªljaspool tipp-hooaega 

6) Kasutage d¿naamilist 

hinnastamist 

7) Seadke populaarsetele 

paikadele k¿lastusaja vahemikud 

ning monitoorige k¿lastatuvust 

reaalajas 

8) Kasutage uusi tehnoloogiaid 

d¿naamiliseks ajaliseks 

hajutamiseks 

5) Tallinna reklaampildid on valdavalt 

suvised, m»ni ¿ksik lumine. 

Reklaamitav kuvand on pigem 

suvepuhkuse paik 

6) Grupiekskursioonidel on pigem 

fikseeritud hind 

7) Ei tehta. Enamus kruiisilaevu  

kªivad samas ajavahemikus: tulevad 

hommikul 8-9 paiku ja lahkuvad 

»htul 17-18 ajal 

8) Ei tehta 

Propageerige 

uusi 

turismiteekondi 

ja sihtpunktide  

9) Andke vªlja linnagiide, mis 

toovad esile peidetud aardeid 

10) Looge teekondi niġik¿lastajatele 

ning vªhemk¿lastatavatesse 

kohtadesse. 

11) Looge kuulsatest paikadest 

virtuaalreaalsuse rakendusi ning 

9) Tehakse nii linna poolt kui 

eraalgatusel. Nt Visittallinn.ee lehel on 

broġ¿¿rid Kalamaja, Kadrioru ja Pirita 

ning N»mme ja Rocca-al-Mare kohta  

10)Tehakse, nt estonianarchitecture.com 

11) Olemas on Vanalinna 3D mudel 

erinevate virtuaaltuuridega 
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digilahendusi, mis annaks 

k¿lastuskogemusele midagi juurde 

http://3d.tallinn.ee/  ning linnamudel 

https://gis.tallinn.ee/linnamudel/.  

Kaasajastage 

regulatsioone 

12) Tagage, et k¿lastajad kasutaks 

parkimisalasid linna servas 

13) Looge sobivatesse kohtadesse 

busside peatumiskohad 

14) Looge jalakªijate tsoone 

15) Vaadake ¿le uute 

turismiteenuste platvormide 

regulatsioon ja maksustamine  

16) Defineerige linna kriitiliste alade 

turismitaluvus 

17) Kaaluge turismioperaatorite 

tegevuslubade s¿steemi, et 

monitoorida k»ikide tegevust 

18) Vaadake ¿le m»nedes linna 

piirkondades turismitegevusteks 

ligipªªsu lubamine 

12) K¿lastajate parkimine on lubatud 

igal pool, reguleeritud 

parkimistasudega. Erandiks 

turismibussid, millele linn ja sadam on 

loonud tasuta parkimisalasid kesklinnas 

13) On ¿mber vanalinna 

14) On suur osa vanalinnast 

15) Peamine uus teenus AirBnB ei ole 

reguleeritud. Turismiteenustel erimakse 

pole, majutusteenusele kehtib 

kªibemaksusoodustus 

16) Ei ole defineeritud 

17) Turismivaldkonnas tegutsemine oli 

litsentseeritud kuni 2000. aastani, enam 

mitte.  

18) Piirkondlikke ligipªªsupiiranguid ei 

ole 

Kasutage 

k¿lastajagruppide 

segmenteerimist 

19) Tehke kindlaks ja meelitage 

k¿lastajagruppe, kellel on vªiksem 

m»ju keskkonnale 

20) Meelitage korduvk¿lastajaid 

19) Riiklikul ja KOVi tasemel p¿¿takse 

pigem rikkamaid ja pikemaks ajaks 

tulevaid k¿lastajaid, turismifirmad 

meelitavad k»iki, keda saavad 

20) Tehakse 

Tagage kohaliku 

kogukonna 

kasusaamine 

turismist 

21) P¿¿dke luua turismivaldkonnas 

rohkem korralikke tººkohti 

22) Parandage infrastruktuuri ja 

kohalikke teenuseid arvestades nii 

k¿lastajaid kui kohalikke elanikke 

 

21) Tººkohtade spekter on lai, aga 

hooajalisus ja suvel ka pªevade l»ikes 

k»ikuv k¿lastajate hulk ei toeta 

stabiilsete tººkohtade teket. Nt paljud 

giidid on »petajad v»i tudengid, kes 

teevad seda tººd hooajaliselt. 

http://3d.tallinn.ee/
https://gis.tallinn.ee/linnamudel/
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22) jalakªijate infrastruktuur sadama 

ja vanalinna vahel on ¿sna halb, 

katkestatud laiade autoteedega 

Looge elamusi, 

mis on kasulikud 

nii elanikele kui 

k¿lastajatele 

23) Arendage linna lªhtudes 

kohalike elanike vajadustest ja 

suhtuge turistidesse kui ajutistesse 

elanikesse 

23) Suhtumisi on erinevaid 

Parendage linna 

infrastruktuuri ja 

rajatisi 

24) Tehke ¿histransport 

k¿lastajatele sobivaks, looge 

tipphooajal k¿lastajatele 

tªiendavaid transpordiv»imalusi 

25) Looge turvalised ja ka 

erivajadustega inimestele sobivad 

k»nniteed, jalgratta rajad ning 

jalgrattalaenutused 

24) Lennujaam on trammiga hªsti 

¿hendatud, sadam on ¿hendatud 

ainult kahe bussiliiniga, mis kªivad 

suhteliselt harva ja ei liigu peamiste 

k¿lastuspaikade suunas 

25) Sadama-alalt kesklinna ja 

vanalinna j»udmine jalgsi ja rattaga 

ei ole mugav ega turvaline  

Suhelge k»ikide 

osapooltega 

26) Looge regulaarselt koos kªiv 

turismi haldamise grupp, mis 

h»lmab k»iki kohalikke osapooli 

26) Viimastel aastatel on hakanud 

toimuma turismiettev»tjate 

kokkusaamised linnavalitsusega, 

vanalinna elanikud sellesse kaasatud ei 

ole. UNESCO maailmapªrandi Tallinna 

n»ukogu tegutses aktiivselt viimati 

2014. aastal 

Suhelge 

k¿lastajatega 

27) Andke adekvaatset infot 

kohalikest parkimispiirangutest, -

tasudest ja platsidest jms 

27) Puudub kaart turistibusside 

parkimise ja peatumise v»imaluste 

kohta 
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2. V&[L{Y«[!{¢!W!5 TALLINNA VANALINNAS 

  

2.1. V&[L{Y«[!{¢!W!¢9 I¦[Y TALLINNA VANALINNAS 
 

Olemasolevate andmete p»hjal ei ole v»imalik teada saada, kui palju  vªlisk¿lastajaid ¿hes 

pªevas v»i aastas Tallinna vanalinnas kªib, v»i kus nad tªpselt liiguvad. K¿lastajate kohta 

on infot  kogutud riigi v»i linna tªpsusega, eraldi Vanalinna asumi kohta statistika puudub. 

Eesti Panga statistika Eestisse sisenevate vªlisk¿lastajate kohta algab 2008. aastast ning selle 

saamiseks kasutatakse passiivset mobiilpositsioneerimist.12 2017 ja 2018 on samasuguse 

mobiilpositsioneerimise meetodiga loendatud ka Tallinna linna vªlisk¿lastajaid.13 Samuti on 

turistide arvu kohta tehtud statistikat turismiettev»tete ning majutusettev»tete kªest saadud info 

alusel14 ning erinevate k¿sitlusuuringutega.15 Erinevatest allikatest ja aegadest pªrinevad 

hinnangud vªlisk¿lastajate arvu kohta Eestis ja Tallinnas on seega m»nev»rra erinevatel alustel, 

kuid p¿¿dkem neid siiski k»rvutada (vt illustratsioon 1), et vaadelda pisut pikema perioodi 

arenguid kui nªitavad turismisektori reeglina vaid paari aastat h»lmavad ¿levaated. 

Turism kui puhkuse veetmine kodust eemal muutus juba 19. sajandi teisel poolel suhteliselt 

levinud praktikaks, kuid mahtude poolest ei ole toonane kuurordi- ja mudaravilaturism 

tªnapªevase ringireisimisega v»rreldav. Nii Eesti Vabariigi esimesel iseseisvusajal kui N»ukogude 

perioodi teisel poolel kªis Eestis suurusjªrgus 100 000 vªlisk¿lastajat aastas. 1990ndatel j»udis 

vªlisk¿lastajate arv Eestis kiiresti kolme miljonini ja n¿¿dseks kuue miljonini. Viimase 

mobiilpositsioneerimisega hinnati Tallinna vªlisk¿lastajate arv 4,6 miljonile.16  

 
12 ±ǘ ƳŜǘƻƻŘƛƪŀ ƪƻƘǘŀ ǘŅǇǎŜƳŀƭǘ http://statistika.eestipank.ee/failid/mbo/valisreisid.html  

13  h« tƻǎƛǘƛǳƳΣ ¢ŀƭƭƛƴƴŀ ǾŅƭƛǎƪǸƭŀǎǘŀƧŀǘŜ ŀǊǾΣ ǇŅǊƛǘƻƭǳǊƛƛƎƛŘ Ƨŀ ƪǸƭŀǎǘǳǎŜ ƪŜǎǘǳǎ ƳƻōƛƛƭǇƻǎƛǘǎƛƻƴŜŜǊƛƳƛǎŜ ƳŜŜǘƻŘƛƭ 

2017 ja 2018 

14 ¢ŀƭƭƛƴƴŀ ŜǘǘŜǾƿǘƭǳǎŀƳŜǘ, Tallinna turismi ǇŜǊƛƻƻŘƛǸƭŜǾŀŀǘŜŘ 2010 ς 2019   

15 YŀƴǘŀǊ 9ƳƻǊΣ ¢ŀƭƭƛƴƴŀ ǾŅƭƛǎƪǸƭŀǎǘŀƧŀǘŜ ǳǳǊƛƴƎud 2008 ς 2018 

 Statistikaamet ό!Φ ¢ƿƴǳǊƛǎǘ ja YΦ {ƿǎǘǊŀ,)  ±ŅƭƛǎƪǸƭŀǎǘŀƧŀŘ 9Ŝǎǘƛǎ. 2014 - 2016 
16 Kantar 9ƳƻǊƛ ǳǳǊƛƴƎǳ ǘǳƭŜƳǳǎŜƭΣ Ƴƛǎ ƭŅƘǘǳō ŀƳŜǘƭƛƪǳǎǘ ǀǀōƛƳƛǎǘŜ ǎǘŀǘƛǎǘƛƪŀǎǘ όƭƛƛǘŜǎ ǎŜƭƭŜƭŜ ƪǸǎƛǘƭǳǎŜ ƧŅǊƎǎŜƭǘ 

proportsionaalse hulga mitte-ŀƳŜǘƭƛƪƪŜ ǀǀōƛƧŀŘύΣ ƻƭƛ ¢ŀƭƭƛƴƴŀ ǾŅƭƛǎƪǸƭŀǎǘŀƧŀƛŘ оΣф ƳƛƭƧƻƴƛǘΦ YǳƛƎƛ ƪǳƳōƪƛ 

ǳǳǊƛƳƛǎƳŜǘƻƻŘƛƪŀ Ŝƛ ŀƴƴŀ ƛŘŜŀŀƭǎŜƭǘ ǘŅǇǎŜǘ ǘǳƭŜƳǳǎǘΣ ƻƴ ƪŅŜǎƻƭŜǾŀǎ ǳǳǊƛƴƎǳǎ ǘƻŜǘǳǘǳŘ ǇƛƎŜƳ 

ƳƻōƛƛƭǇƻǎƛǘǎƛƻƴŜŜǊƛƳƛǎŜ ǘǳƭŜƳǳǎǘŜƭŜΣ ƳƛŘŀ ƪŀǎǳǘŀǘŀƪǎŜ ǸƭŘƧǳƘǳƭ ƪŀ ǘǳǊƛǎƳƛǾŀƭŘƪƻƴƴŀ ǊŀǇƻǊǘƛǘŜǎΦ Yǳƴŀ 

mobiilpositsioneerimist kasutatakse viimasel ajal ka riikliku statistika tegemisel, on number terve riigi andmetega 

ǾƿǊǊŜƭŘŀǾΦ tŜŀƭŜƎƛ Ƴŀƛƴƛǘƛ ƛƴǘŜǊǾƧǳǳŘŜǎΣ Ŝǘ ŀƳŜǘƭƛƪŜ ǀǀōƛƳƛǎǘŜ ǎǘŀǘƛǎǘƛƪŀ Ǿƿƛō ƻƭƭŀ ƪŀƭƭǳǘŀǘǳŘΣ ƪǳƴŀ ƪǸƭŀǎǘŀƧŀǘŜ 

ƘǳƭƎŀ ƪƻƘǘŀ ƛƴŦƻ ŜŘŀǎǘŀƳƛǎŜ ƪƻƘǳǎǘǳǎ ƻƴ ƘƻǘŜƭƭƛǇƛŘŀƧŀǘŜƭ ƴƛƴƎ ǾŅƘŜƳŀƭǘ ƳƛƴƎƛ ƻǎŀ ƴŜƛǎǘ ǎŀŀǘǾŀǘ ƛƎŀƭ ŀŀǎǘŀƭ ǎŀƳŀŘ 

numbrid, kuna ei taha statistika tegemisele aega kulutada. 

http://statistika.eestipank.ee/failid/mbo/valisreisid.html
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1 EESTI JA TALLINNA AASTANE ±&[L{Y«[!{¢!W!¢9 HULK AASTATEL 1926-2018 

 

Kuigi tªpset turistide arvu Tallinna vanalinnas ¿kski uuring ei anna, on meedias17 ning ka uuringu 

raames tehtud intervjuudes korduvalt mainitud arvu Ă10 000 inimest pªevas,ñ mis olevat piir, mil 

vanalinn on tajutavalt turiste vªga tªis ning vanalinna sattumist tuleb vªltida. 10 000 on kindlasti 

olukorra alahindamine ï nii palju tuleb m»nel pªeval k¿lastajaid ainu¿ksi kruiisilaevadelt, see ei 

h»lma kaugeltki k»iki vªlisk¿lastajaid. Kogu vªlisk¿lastajate arvu vanalinnas sellisel pªeval, 

kui kruiisituriste on 10  000, v»iks hinnata pigem suurusjªrku 25 000 ï 40 000.  

Arvutuskªik selle hinnangu taga on jªrgnev: uuringu ñTallinna vªlisk¿lastajate arv, pªritoluriigid 

ja k¿lastuse kestus mobiilpositsioneerimise meetodil 2018ò alusel kªis Tallinnas aasta jooksul 

 
17  bŅƛǘŜƪǎ: aΦ ¢ƻƻƳƛƴƎΣ wƛƛǎŀƭǳ ǎƿƴǳƭ Ǿƿƛƪǎ ¢ŀƭƭƛƴƴŀǎ ǸƘŜŜǳǊƻƴŜ ǘǳǊƛǎƳƛƳŀƪǎ ƪŜƘǘƛŘŀ нлнмΦ ŀŀǎǘŀǎǘΦ 9ww ǳǳŘƛǎŜŘ ноΦ 

X 2019  
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kokku 4,6 miljonit vªlisk¿lastajat. K»ige aktiivsemal turismikuul, juulis, tehti Tallinnasse 570 000 

k¿lastust, k»ik vªlisk¿lastajad kokku veetsid juulis Tallinnas 1 169 000 pªeva. Lahutades sellest 

2018 juulis Tallinna k¿lastanud kruiisireisijate arvu, 148 000,18 jªi juulisse veel 1 021 000 

vªlisk¿lastaja-pªeva. Emori k¿sitluse jªrgi k¿lastas 2018. aastal 80 % Tallinna vªlisk¿lastajatest 

ka Tallinna vanalinna. Periood, kui kaua vanalinna k¿lastaja selles viibib, ei ole ¿hestki uuringust 

vªlja tulnud, aga v»ib eeldada, et vªhemalt ¿he pªeva. Niisiis arvestagem, et nendest 1 021 000 

turisti-pªevast Tallinnas oli  u 80% veedetud Tallinna vanalinnas, mis annab 816 800 turisti-pªeva 

vanalinnas. Jagades selle 31 pªeva peale, saame, et ¿hes juulikuu pªevas aastal 2018 oli Tallinnas 

vanalinnas keskmiselt umbes 26 300 muud vªlisk¿lastajat, kellele lisandus pªevas veel 0-11 400 

kruiisituristi. 

Kindlasti on selline arvutus m»nes m»ttes meelevaldne, kuna vªlisk¿lastajad ei ole kuu l»ikes 

¿htlaselt jaotunud, neid v»ib olla linnas tavapªrasest rohkem, kui on m»ni suur¿ritus, v»i oluliselt 

vªhem, kui on kehvad ilmad. Suurusjªrguna on hinnang 25 000 - 40 000 vªlisturisti pªevas siiski 

oluliselt tªpsem kui meedias ja vestlustes liikvele lªinud ñ10 000 turisti pªevas.ò   

Olulisim Tallinna vªrav, kustkaudu vªlisk¿lastajad linna saabuvad, on Tallinna Vanasadam ï 2018 

lªbis sadamat ¿le 10 miljoni inimese, samas kui lennujaama lªbis 3 miljonit inimest19 

(illustratsioon 2). Sadama ja lennujaama kaudu ei liigu loomulikult ainult vªlisk¿lastajad, vaid ka 

eestimaalased ise. 

Tallinna turisminumbrid on v»rreldes maailma suurimate turismilinnadega tagasihoidlikud. Samas 

k»rvutades Tallinna Veneetsiaga, ĂEuroopa liigturismi kaanet¿drukuga,ñ on Tallinna vanalinna 

vªlisk¿lastajate ja kohalike elanike arvu vahekord isegi rohkem k¿lastajate poole kaldu. Kui 

Veneetsia vanalinnas on 53 000 elanikku ja hinnanguliselt kuni 30 000 000 vªlisk¿lastajat aastas,20 

siis Tallinna vanalinnas on umbes 4700 elanikku21 ja suurusjªrgus kuni 4 000 000 vªlisk¿lastajat 

aastas. Veneetsia vanalinnas on kohaliku elaniku kohta ¿le 500 vªlisk¿lastaja aastas, Tallinna 

vanalinnas ¿le 800.  

Samas ei ole need linnad ruumilise keskkonnana v»rreldavad, kuna Veneetsias on kanalite t»ttu 

oluliselt vªhem k»nnitavat tªnavaruumi. Paljudel teistel Euroopa turismisihtkohtadel on jªllegi 

oluliselt rohkem jalakªijate tªnavaruumi ï Tallinna v»i Dubrovniku kitsad keskaegsed tªnavad ei 

ole k»rvutatavad Pariisi, Londoni v»i Barcelona laiade puiesteedega. 

 
18 K. Alamets, Tallinna turismitrendid 2018  
19 samas 

20 K. Brown, In Response to Exploding Visitor Numbers, Venice Will Now Start Charging Tourists an Entrance Fee.  ς 
ArtnetNews 2. I 2019 
21 Tallinna linnavalitsus, Tallinn arvudes 2019  
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2 LD!{¢ ¢![[Lbb! ±!b!{!5!a! ¢9waLb![L{¢ {L{{9¢¦[9± LbLa9{¢9 W! {lL5¦YL¢9 !w± нлмуΦ !!{¢![ 

 

Seet»ttu on erinevate linnade arvuliste turisminªitajate k»rvutamine libe tee, jªreldada v»ib ehk 

vaid nii palju, et kuigi Tallinn ei kuulu k¿lastajate absoluutarvu jªrgi maailma 

k¿lastatumate linnade hulka, on turismitaluvuse k¿simus ja vªlisk¿lastajate hajutamise 

vajadus seotud siin eelk»ige vanalinna ruumilise eripªraga: see on suhteliselt vªike, m¿¿riga 

piiratud ning kitsaste tªnavatega. Teine oluline Tallinna eripªra on vanalinna praeguse 

elanikkonna vªiksus ning 20. sajandi korduvatest omandireformidest tingitud suhteliselt l¿hikesed 

juured vanalinnas. Kolmandaks on Eestis v»rdluses paljude Lªªne riikidega ªªrmiselt liberaalne 

¿¿riturg, mis v»imaldab kinnisvara kontrollimatut k¿laliskorteriteks muutumist. Need kolm 

eripªra koosm»jus muudavad Tallinna vanalinna kui jªtkusuutliku elukeskkonna liigturismi 

m»judele vªga haavatavaks. 
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2.2. T![[Lbb! Y«[!{¢!±!¢9 ¢¦wL{¢L59 [LLY¦aL{¢9959 Y!!w5L{¢¦{ W! 

!b![««{  
 

Paljud uuringud ja juhendmaterjalid r»hutavad, et ajalooliste linnade jªtkusuutlikku haldamise 

seisukohast on oluline vªltida turismitaluvuse ¿letamist, kuid puudub universaalne meetod, kuidas 

ajaloolise linna turismitaluvust mªªratleda. Turismitaluvus ei ole m»»detav, vaid tunnetatav ï 

kui turism i maht hakkab keskkonda, kohalikku kogukonda v»i turistide rahulolu 

kahjustama, siis ongi taluvus ¿letatud.  

Igasugust rahvarohkust ei saa lugeda liigturismiks: teised inimesed annavad linnale elava 

atmosfªªri ning nªitavad, et tegu on populaarse ja olulise paigaga. Paljude eri rahvusest inimeste 

kohalolu on see, mis annab pealinnadele nende erilise p»nevuse.22 Samas liialt turiste tªis ruum, 

tr¿gimine ja ummikud viivad paiga maine langemiseni ning linn muutub ebaatraktiivseks ï eriti 

kohalikele inimestele, aga ka turistidele endile. See viib kohaliku elanikkonna vªljat»rjumise ning 

linna muuseumi- ja hotellilaadseks keskkonnaks muutumiseni, kus normaalne linnaelu ei toimi.  

2018 lªbi viidud Tallinna k¿lastuskoormuse uuringus jªreldati: ĂTallinna linnas on 

k¿lastuskoormus kontsentreeritud vanalinna ¿mber. [é] Autentse linnamaastiku sªilitamine on 

ªªrmiselt oluline ning suurt turistide sissevoolu tuleb efektiivselt hallata. Tallinnas on suur 

k¿lastuskoormus nªhtav ainult kindlatel perioodidel ning on kontsentreeritud ajaloolisesse 

linnas¿damesse. Koormus on p»hiliselt seotud kruiisiturismiga ning suure hulga 

 
22 J. Urry ja J. Larsen, The Tourist Gaze 3.0. Sage Publications 2011 

Elanik: ά±ŀƴŀƭƛƴƴŀ ƪƻƭƛŘŜǎ ƻƭƛ ǎŜƭƭƛƴŜ ǘǳƴƴŜΣ Ŝǘ Ǿŀƴŀƭƛƴƴ ƻƴ ƛƭǳǎ Ƨŀ ǾŀƛƪƴŜΣ ǊƻƘŜƭƛǎŜŘ ǇŀǊƎƛŘ ǸƳōŜǊΦ 

¢ŜƎŜƭƛƪǳƭǘ ƻƴ Ǿŀƴŀƭƛƴƴŀ ǸƳōrƛǘǎŜǾŀǎ ǊƻƘŜǾǀǀƴŘƛǎ όǎƘ CŀƭƎƛ ǘŜŜΣ ²ƛǎƳŀǊƛ ǘƴΣ ¢ƻƻƳǇŜŀ ǘƴΣ 

¢ƻƻƳǇǳƛŜǎǘŜŜύ ǇŀƭƧǳ ǘƻǎǎǳǘŀǾŀƛŘ ōǳǎǎŜΦέ 

 

Elanik: ά{ŜƭƭƛƴŜ ǘǳƴƴŜ ƻƴ ǇǸǎƛŜƭŀƴƛƪǳƴŀΣ Ŝǘ Ŝƭŀƪǎ ƴŀƎǳ ǸƘŜǎ ǾŅƎŀ ƛƳŜƭƛƪǳǎ ƘƻǘŜƭƭƛǎΦ LƎŀ ǇŅŜǾ ǘǳƭŜǾŀŘ 

uued inimesed, vooritakse edasi-ǘŀƎŀǎƛΣ ǳƪǎŜ ŜǘǘŜ ƧŅŜǘŀƪǎŜ ǎǳƛǘǎǳƪƻƴƛǎƛŘΣ ƪƻǊƛŘƻǊƛǳƪǎŜŘ ǳƴǳǎǘŀǘŀƪǎŜ 

lahti. ώΧϐ Krundi peal on kokku 18 korterit, neist 9-10 on praegu AirBnB-korterid. Varsti muudetakse 

paar korterit veel, siis on osakaal juba 15/18, sisuliselt hotell. Siis ma ei taha enam seal elada, 

viimane lahkuja ei ole hea olla.έ 
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laevareisijatega, kes saabuvad Tallinna sadamast.ñ23 Ka 2019 lªbiviidud intervjuud ning 

senised linnaruumi vaatlustulemused paigutavad Tallinna vanalinna ajuti ja kohati tajutava 

liigturismi keskmesse kruiisireisijad, eriti nende grupiekskursioonid. 

 

Tallinna vanalinna turismitaluvust eelk»ige kruiisireisijate 

mahutavuse aspektist on anal¿¿sinud Kerli Nurk oma magistritººs 

2016. aastal. Tºº jªreldus on, et ñTallinna Sadama v»imekus ja 

vanalinna vastuv»tuv»ime ei ole tasakaalus. Teemaga 

igapªevaselt tegelev turismifirma ning Giidide ¦hingu juhatuse 

liige ¿tlevad selge s»naga, et kriitilistel pªevadel ainult 

kvaliteetse ressursi peale lootma jªªda ei ole v»imalik. [é] 

Lisaks tekib 7 laeva teenindamisel probleem nii bussidega kui 

vanalinna f¿¿silise mahutavusega. Olgugi, et 2016 hooajal on 

maksimaalseks arvuks 8950 kruiisituristi [pªevas], oleks vaja 

lahendustele m»elda enne, kui jªrgmine 12 000 kruiisituristiga 

rekordpªev tuleb.ò24  

Tallinna vanalinna avalike tªnavate ja platside pindala on ¿le 87 000 m2 (m»»detud linna 

alusplaanilt, illustratsioon 3). Mugavaks liikuvate jalakªijate tiheduseks loetakse umbes 2-3 m2 

inimese kohta (illustratsioon 4).25 Niisiis, teoreetilises olukorras, kui k»ik vanalinna tªnavad ja 

platsid on ¿htlase tihedusega jalakªijaid tªis, mahuks vanalinna jalutama suurusjªrgus 30 000 - 40 

000 inimest. T»epªrasemas olukorras, kus ligi poole tªnavate pinnast tªidavad kohvikuterrassid, 

suveniiriletid, autod, velotaksod jm s»idukid, v»iks mugavalt vanalinna jalutama mahtujate hulk 

 
23 CELTH, Visitor Pressure and Events in an Urban Setting. City Report ς Tallinn, Estonia. 2018 

https://uuringud.tallinn.ee/uuring/vaata/2017/Visitor-Pressure-in-Tallinn-Tallinna-turismikoormuse-uuring 
24  YΦ bǳǊƪΣ ¢ŀƭƭƛƴƴŀ ƪǊǳƛƛǎƛǘǳǊƛǎǘƛŘŜ ǾŀǎǘǳǾƿǘƳƛƴŜΦ ¢ŀƭƭƛƴƴȰǎ ŎŀǊǊȅƛƴƎ ŎŀǇŀŎƛǘȅ ƻŦ /ǊǳƛǎŜ ǎƘƛǇǎΦ aŀƎƛǎǘǊƛǘǀǀΦ ¢ŀƭƭƛƴƴŀ 

ǘŜƘƴƛƪŀǸƭƛƪƻƻƭΣ ŜƘƛǘǳǎǘŜŀŘǳǎƪƻƴŘΦ ¢ŀƭƭƛƴƴ нлмс 
25  ¢ŜƎǳ ƻƴ ƴŅƛǘǳǎŜǊǳǳƳƛ ƪŀǾŀƴŘŀƳƛǎŜ ƧǳƘƛǎŜƎŀ ƴƛƴƎ ǎŜƭƭŜǎ ǘƻƻŘǳŘ ƴŅƛǘŀƧŀŘ ŀǊǾŜǎǘŀǾŀŘ ƛƴƛƳŜǎǘŜ ƭƛƛƪǳƳƛǎŜƎŀ 

ƴŅƛǘǳǎŜƪŜǎƪƪƻƴƴŀǎΣ ǎǘ ǎǳƘǘŜƭƛǎŜƭǘ ŀŜƎƭŀǎŜ ƭƛƛƪǳƳƛǎŜƎŀΦ YǳƛƎƛ Ǿŀƴŀƭƛƴƴ Ŝƛ ƻƭŜ ƴŅƛǘǳǎŜǊǳǳƳΣ ƻƴ ǘǳǊƛǎǘƛŘŜ ƪŅƛǘǳƳƛƴŜ 

Ǿŀƴŀƭƛƴƴŀǎ ǎŀǊƴŀƴŜ ƴŅƛǘǳǎŜƭ ƭƛƛƪǳƧŀǘŜƎŀΣ ƪŜǎ ǇŜŀǘǳǾŀŘ ŀŜƎ-ŀƧŀƭǘ ǾŀŀǘƭŜƳƛǎŜƪǎ Ƨŀ ǇƛƭŘƛǎǘŀƳƛǎŜƪǎ ƴƛƴƎ Ǹƭdjuhul ei 

kiirusta. Paljude kohalike elanike jaoks on sellise liikumiskiirusega jalutajad pigem takistus teel, kuid turistide 

liikumismugavuse hindamiseks peaks see olema suhteliselt adekvaatne. 

3 all59¢¦5 ±!b![Lbb! ¢&b!±!5 W! 

PLATSID  

wŜƛǎƛƪƻǊǊŀƭŘŀƧŀΥ αYǳƛ ¢ŀƭƭƛƴƴŀǎ ƻƴ мл 000 turisti korraga maal, siis uputab linnŀ ŅǊŀ ς nagu 

tŀƛŘŜ ŀǊǾŀƳǳǎŦŜǎǘƛǾŀƭƛ ŀƧŀƭΦά 

https://uuringud.tallinn.ee/uuring/vaata/2017/Visitor-Pressure-in-Tallinn-Tallinna-turismikoormuse-uuring
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olla pigem suurusjªrgus 20 000 inimest ï sedagi eeldusel, et nad on jaotunud tªnavav»rgus tªiesti 

¿htlaselt, mitte ainult populaarsemate paikade ¿mber. 

 

4  EXPO 2015 W¦I9b5 b&L¢¦{9w¦¦aL59 Y!±!b5!aL{9Y{Φ {¢!.LL[{9T Y«[!{¢!W!¢9 ±hhD¦ ±lLa![5!. оΣт-нΣн aн W![!Y&LW! YhI¢!Σ 

VEIDI PIIRATUD LIIKUMIST 2,2 ς мΣп aн W![!Y&LW! YhI¢!Φ  

Eelpool on arvutatud, et turismi k»rghooajal on Tallinna vanalinnas keskmiselt umbes 26 300 

vªlisk¿lastajat pªevas, millele v»ib lisanduda 0-11 000 kruiisireisijat. Teoreetiliselt v»ib suvistel 

tipp-pªevadel liikuda Tallinna vanalinna tªnavatel seega juba praegu umbes 25 000 ï 40 000 

vªlisk¿lastajat pªevas. Tªnavate mahutavust ja vanalinnas arvutuslikult viibivate turistide arvu 

k»rvutades on nªha, et tªnavate f¿¿siline mahutavus on p»him»tteliselt tªidetav k»rghooajal juba 

ainu¿ksi nn tavaturistidega, seet»ttu muudabki suurte kruiisireisijate gruppide lisandumine 

tªnavad tajutavalt ¿lerahvastatuks.  

Loomulikult ei viibi k»ik vanalinna k¿lastavad turistid pidevalt tªnavatel (minnakse 

muuseumidesse, kohvikutesse, poodidesse, hotellidesse jne), aga samas on tªnavate f¿¿silise 

mahutavuse juures praegu tªielikult arvestamata ka oluline inimgrupp, kes peab lisaks 

turistidele kindlasti vanalinna mahtuma, et linn veel elava linnana toimiks: vanalinnas 

elavad, »ppivad, tººtavad ja vaba aega veetmas kªivad kohalikud inimesed.  
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Mitmed tªnapªeva turismiuurijad ei pea enam m»istlikuks arvutada vªlja linna turismitaluvuse 

arvulist nªitajat,26 kuna sellega ei ole mitte midagi peale hakata, kui ei plaanita just linnavªravaid 

sulgeda ja loetud arvu inimesi piletiga sisse lasta. See muudaks aga vanalinna veelgi enam 

muuseumi-laadseks ning kaugeneksime normaalse elatava linnaosa sªilitamise eesmªrgist ï 

seet»ttu ei soovi me ka kªesolevas uuringus Tallinna vanalinnas Ălubatudñ maksimaalset turistide 

hulka vªlja hªªldada. Kaasaegsemad turismi planeerimise raamistikud27 keskenduvad pigem 

vªªrtuste ja probleemkohtade kaardistamisele, soovitud olukorra visioneerimisele ja selles suunas 

viivate kaasavate otsustusprotsesside loomisele. Turismi planeerimise meetodid v»ivad sisaldada 

arvuliste nªitajatega indikaatoreid (nt ekskursioonil kohatud teiste turismigruppide arv), kuid 

peamiseks eesmªrgiks pole j»uda kindla k¿lastajate arvuni, vaid seada standardeid, olukorda 

pidevalt monitoorida ja turismi arengut teadlikult ja kaasavalt soovitud suunas juhtida, mida v»ib 

kindlasti soovitada ka Tallinnas. 

 

2.2.1. V&[L{Y«[!{¢!W!¢9 [LLY¦aLb9 W![D{L {!5!a!{¢ ±!b![Lbb! 
 

2013 on sadama-alalt vanalinna ja kesklinna jalgsi liikujate trajektoore kaardistatud sadama 

jalakªijate kasutajakogemuse uuringuga.28 Seejªrel on p¿¿tud liikluslahendusi sadama-alal muuta 

jalakªijas»bralikumaks, kuid peamiselt parkimisalade ja autoteedega defineeritud ruum on endiselt 

jalakªijana ¿sna raskesti orienteerutav, nagu nªitas p»gus osalusvaatlus arhitektuuritudengitega. 

Mugavat liikumist takistavad n¿¿d ja ilmselt ka lªhitulevikus suured ehitustººd sadama 

lªhi¿mbruses. 

 
26 bŅƛǘŜƪǎ {Φ CΦ aŎ/ƻƻƭ Ƨŀ 5Φ ²Φ [ƛƳŜΣ ¢ƻǳǊƛǎƳ ŎŀǊǊȅƛƴƎ ŎŀǇŀŎƛty. Tempting fantasy or useful reality? ς Journal of 

Sustainable Tourism 9:5, 2001, lk 372ς388 
27 bŅƛǘŜƪǎ Limits of Acceptable Change (LAC), Visitor Impact Management (VIM), Visitor Impact Management (VIM), 

Visitor Activity Management Planning (VAMP), Tourism Optimization Management Model (TOMM)  
28 Infinity labs, {ŀŘŀƳŀ ƧŀƭŀƪŅƛƧŀǘŜ ƪŀǎǳǘŀƧŀƪƻƎŜƳǳǎŜ ǳǳǊƛƴƎ, 2013. Uuring Tallinna Sadama valduses. 
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5 W![!Y&LW!¢9 ¢99Yhbb!5 {!5!a!-![![Φ WhhbL{ {!5!a! W![!Y&LW!¢9 Y!{¦¢¦{YhD9a¦{9 ¦¦wLbD¦{¢. KOLLASEGA MARKEERITUD 

SADAMA-ALA VANALINb!{¢ W! Y9{Y[Lbb!{¢ [!I¦¢!± !¦¢h±&L[Φ 

Olulisimaks takistuseks jalakªijate teel sadamast vanalinna v»i kesklinna on laiad autoteed, 

(illustratsioon 5) kus jalakªija peab mitu korda tee ¿letamist ootama: P»hja pst - Mere pst 

liikluss»lm ja Ahtri tªnav. Ahtri tªnaval tuleb jalakªijatel ¿letada kaks korda kolmerealine 

ohutussaarteta autotee, mis pole turvaline ega meeldiv.  

Tallinna Linnaplaneerimise ametil on plaanis Skoone bastioni struktuurplaaniga (illustratsioon 

6)29 P»hja pst liikluss»lmes autoteede hulka vªhendada, mis parandaks jalakªijate teekonda 

sadamast vanalinna oluliselt.  

 

 
29 Kogu Skoone struktuurplaan: 

https://www.arcgis.com/apps/MapJournal/index.html?appid=25f92b115998497e83bc2d29340d5c9a 

https://www.arcgis.com/apps/MapJournal/index.html?appid=25f92b115998497e83bc2d29340d5c9a
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6 ±&[W!±l¢9 SKOONE STRUKTUURPLAANIST. LINNAI![[L W! ±!b![Lbb! ±!I9[ h[9± [LLY[¦{{l[a hb t[!!bL{ ¢!!b5!5! «I9Y{ 9b5L{¢ 

D[!{{LLt¦L9{¢99 Whhb¢ W&wDL±!Y{ {lL5¦¢99Y{Σ {Yhhb9 .!{¢LhbL W! ±!b![Lbb! ±!I9[Lb9 {lL5¦¢99 a¦¦¢! !¦¢h±!.!Y{ w¦¦aLY{Φ  

  

2.2.2. V&[L{Y«[!{¢!W!¢9 [IIKUMINE VANALINNAS 
 

Tallinna vanalinnas liiguvad nii turistid kui kohalikud elanikud peamiselt jalgsi, suur osa 

vanalinnast on jalakªijate ala. Intervjuude ja episoodiliste vaatluste p»hjal v»ib hinnata peamisteks 

¿lerahvastatud piirkondadeks vanalinnas: Toompeal Lossi plats ja vaateplatvormid (eriti 

Rahukohtu vaateplatvorm), all-linnas Raekoja plats ja selle lªhi¿mbruse tªnavad (Saiakang, 

Apteegi, M¿ndi, Kinga, Vanaturu kael) ning Viru tªnav.    

 

DƛƛŘΥ ά[ƻǎǎƛ Ǉƭŀǘǎƛƭ ƻƴ ƪƻǊǊŀƎŀ ǇŀƭƧǳ ƎǊǳǇǇŜ Ƨŀ ǾŀƘŜƭ ƛƴƛƳŜǎŜŘ ƪŀƻǾŀŘ ǎŜƭƭŜǎ Ƴŀǎǎƛǎ ŅǊŀ, satuvad 

ǾŀƭŜǎǎŜ ƎǊǳǇǇƛΦέ  

DƛƛŘΥ άWǳōŀ Ƴƛǘǳ ŀŀǎǘŀǘ ƻƴ ƎƛƛŘƛƴŀ ǊŀǎƪŜ ǘǀǀŘ ǘŜƘŀΣ ǎŜǎǘ ǘŅƴŀǾŀǘŜƭ ƻƴ ƪƻƘǳǘŀǾŀŘ ƳŀǎǎƛŘΦ 

¢ŅƴŀǾŀǾƿǊƪ ƧŅŅō ǎŀƳŀƪǎΣ ƛƴƛƳŜǎƛ ǘǳƭŜō ƳǳǳŘƪǳƛ ƧǳǳǊŘŜΦέ  
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Turismiekskursioonide marsruutide kirjelduste jªrgi kruiisilaevade kodulehtedel (Aida, Silversea) 

ning teades peamisi busside peatumiskohti, on v»imalik rekonstrueerida t¿¿piline l¿hike 

ekskursioonimarsruut Tallinna vanalinnas: see algab bussis»iduga piki linnam¿¿ri ning bussist 

vªljumisega Falgi teel. Jalgsi kªiakse k»igepealt Toompeal (sh Toompea loss, Nevski katedraal, 

Toomkirik, vaateplatvorm), seejªrel laskutakse t»enªoliselt Pikka Jalga mººda all-linna, kus 

peamisteks atraktsioonideks on Raekoja plats, Raekoda, Raeapteek, P¿havaimu kirik, Katariina 

kªik. Seejªrel saab iseseisvalt all-linnas ringi vaadata ning buss v»tab uuesti peale ¿ldjuhul Mere 

puiestee ªªres (illustratsioon 7).  

 

7 ¢««tL[L{9 [«ILY9{9 ±!b![Lbb!-9Y{Y¦w{LhhbL CLY¢LL±b9 ¢w!W9Y¢hhwΦ {LbL{9D! a&wDL¢¦5 .¦{{L¢99Yhb5 Yw¦LL{LY!L[¢ ±!b![Lbb! 

JUURDE JA TAGASI, PUNASEGA LEVINUIM JALGSIEKSKURSIOONIDE PIIRKOND 

wŜƛǎƛƪƻǊǊŀƭŘŀƧŀΥ αYǊǳƛƛǎƛƎǊǳǇǇƛŘŜ ƪƿƴŘƛƳƛǎƪƛƛǊǳǎ ƻƴ ǊŜŜƎƭƛƴŀ ƳŀŘŀƭΣ ǘǊŜǇǇƛŘŜǎǘ ŜƎŀ ƳŅŜǎǘ ƴŀŘ 

ǸƭŜǎ Ŝƛ ƭŅƘŜ ǸƭŘǎŜΦ ώΧϐ 9ƴŀƳŀǎǘƛ ƻƴ Ǿŀƴŀƭƛƴƴŀ ǘǳǳǊƛŘ ƪƻƻǎ ¢ƻƻƳǇŜŀƎŀΣ ǳƳōŜǎ фл ҈ ǘǳǳǊŜ ŀƭƎŀō 

CŀƭƎƛ ǘŜŜƭǘ ¢ƻƻƳǇŜŀƭŜ ǎƛǎŜƴŜƳƛǎŜƎŀΦά 
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Loomulikult on v»imalikke ekskursioonimarsruute vanalinnas l»putu hulk, turistid kªivad omal 

kªel ja giididega vªga erinevaid radu. Tallinna eripªra on aga see, et ¿ks peamisi 

vaatamisvªªrsusi, Toompea, asub mªe otsas ja kehvema liikuvusega k¿lastajatele (sh 

kruiisirei sijatele) ekskursioone korraldades tahetakse alustada tingimata Toompealt, et 

reisijad ei peaks omal jalal mªest ¿les ronima. Toompeale saab aga bussiga ligi ainult ¿hest 

kohast ï Falgi teelt. Nii on vªltimatu, et kui hommikul tuleb sisse mitu suurt kruiisilaeva ja 

enamus nende ekskursioonidest algab Toompealt, kuhjuvad ekskursioonigrupid k»igepealt 

Lossi platsile ja vaateplatvormidele ning seejªrel Raekoja platsi piirkonnas.  

 

Sama nªitab 2018 augustis Tallinna kesklinna tªnavatel lªbi viidud jalakªijate hulga 

m»»tmistulemus, mis nªitab, kui palju inimesi lªbis tªnavaid keskmiselt ¿he tunni jooksul 

(illustratsioon 8). Jalakªijate hulka loendasid EKA arhitektuuritudengid kohapeal kªsitsi »ppetºº 

raames. Samas kohas tehti mitu m»»tmist erinevatel aegadel ning arvutati keskmine ¿hes tunnis 

mººdunud inimeste hulk. Selle uuringuga loendati loomulikult k»iki mººduvaid jalakªijaid, mitte 

ainult vªlisk¿lastajaid, kuid kogemuslikult hinnates ja intervjuudele tuginedes on vªga valdav osa 

suvel vanalinnas jalutajatest vªlisk¿lastajad (mitu intervjueeritut mainis, et nad tallinlastena lausa 

vªldivad suvel vanalinna sattumist).  

Vanalinna osas on selgelt nªha suurem jalakªijate tihedus selle l»unapoolses osas (Toompea, 

Raekoja platsi ¿mbrus, Viru ja Harju tªnava piirkond), oluliselt h»redam on liikumine vanalinna 

p»hjapoolses osas.30  

 
30 JŀƭŀƪŅƛƧŀǘŜ ǘƛƘŜŘǳǎŜ ƳƿƿǘƳƛǎǘ Ǿŀƴŀƭƛƴƴŀ ŜǊƛƴŜǾŀǘŜs piirkondades on Ǉƭŀŀƴƛǎ ƭŅōƛ Ǿƛƛŀ ka 2020 ƴƛƴƎ ƧŅǊƎƴŜǾŀǘŜ 

aastate suvedel, et saada teada, kui ǾŅikeseƪǎ Ƴǳǳǘǳō Ǿŀƴŀƭƛƴƴŀ ƪǸƭŀǎǘŀǘŀǾǳǎ ƪƻǊƻƻƴŀ-kriisi ajal, kas ja kui kiiresti 

Ƙŀƪƪŀō ƧŅǊƎƴŜǾŀǘŜƭ ŀŀǎǘŀǘŜƭ ƪǸƭŀǎǘŀƧŀǘŜ Ƙǳƭƪ ƪŀǎǾŀƳŀΦ 
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8 Y9{Y[Lbb! W![!Y&LW!¢9 LOENDUSANDMED 2018 AUGUSTIS 

 

2.2.3. V&[L{Y«[!{¢!W!¢9 [IIKUMINE BUSSIDEGA  
 

Tallinna Ettev»tlusameti turismiosakond ja Eesti Turismifirmade liit viisid 2019 novembris 

sissetuleva turismiga tegelevate firmade seas lªbi k¿sitluse, et teada saada, kui palju busse nad 

turistide teenindamiseks kasutavad, kus bussid peatuvad ja pargivad. Vastused saadi 14 firma kªest 

(kuigi see on arvuliselt vªike osa Tallinna turismiturul tegutsejatest, olevat nende seas esindatud 

k»ik suurimad firmad). Nendel 14 firmal kokku on korraga kasutuses kuni 180 bussi pªevas, kui 

tegu on kruiisilaevade tipp-pªevadega, ning umbes 130 bussi pªevas, kui kruiisituristide hulk on 

keskmine.31 Turismiettev»tjate liidu esindaja s»nul v»ib selle busside hulga korrutada 

 
31 Turismibusside peatumine / parkimiƴŜ ¢ŀƭƭƛƴƴŀǎ нлмфΦ YǸǎƛǘƭǳǎǘǳƭŜƳǳǎŜŘ ¢ŀƭƭƛƴƴŀ 9ǘǘŜǾƿǘƭǳǎŀƳŜǘƛ 

turismiosakonna valduses 
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hinnanguliselt kahe v»i kolmega, kuna turiste transportivaid ettev»tteid on oluliselt rohkem, sh 

vªlismaa ettev»tted, kes korraldavad bussidega ringreise. Tipphooajal v»ib turistide s»idutavaid 

busse olla Tallinnas seega hinnanguliselt umbes 400 ï 500.  

¦mber vanalinna on 2019 aasta seisuga 34 busside peatumiskohta: Mere puiesteel 20, Pªrnu 

maanteel 5, Falgi teel 5, Nunne tªnava alguses 4 (illustratsioonid 9 ja 10).32 Turismibussid panevad 

linna k¿lastajad peatumiskohtades maha, p»hiliselt Falgi teel v»i Mere puiesteel. Seejªrel s»idavad 

bussid kuhugi parkima ning naasevad ekskursiooni l»puks kokkulepitud peatumispaika.  

Suur osa busse s»idab jalgsiekskursiooni ajaks parkima sadama-alale, kus on rohkelt tasuta 

bussiparkimiskohti. Samuti kasutatakse Rumbi tn parklat (Linnahalli juures), linn on hiljuti juurde 

rajanud bussiparklad Petrooleumi tªnava ªªrde ja Lauluvªljaku juurde, 2019. aastal lubati bussidel 

parkida ka Toompuiestee ªªres (illustratsioon 10). Ettev»tlusameti k¿sitlusest selgus, et paljud 

turismifirmade esindajad ei tea, kus nende bussid pargivad: parkimiskoha leidmine on 

bussijuhi enda ¿lesanne. Turismibussidele m»eldud tasuta parklaid on ilmselt ¿sna keerukas ¿les 

leida, kuna need ei ole ¿helegi internetis kªttesaadavale linnakaardile parklatena kantud, need on 

loetletud vaid Tallinna turismiameti kodulehel.33 

Vanalinna ¿mbruses on palju tasulisi parklaid, kuid turismifirma esindajate s»nul tasulisse 

eraparklasse bussijuhid kindlasti ei lªhe, kuna sellega kaotaksid nad olulise osa oma 

pªevateenistusest.  

Vanalinna kui elukeskkonna ja turismi keskkonnas»bralikkuse seisukohast on probleem 

suur turiste vedavate turismibusside hulk, nendest tulenev keskkonnareostus, m¿ra ja 

liikluskoormus ¿mber vanalinna, eriti sadama ja vanalinna vahelisel alal (P»hja pst ja Mere 

pst), kus samas on ka vªga tihe ristisuunas jalakªijate liikumine. 

 

 
32  tŀǊƪƛƳƛǎƪƻƘǘŀŘŜ ŀǊǾ ǾƿŜǘǳŘ ƪǸǎƛǘƭǳǎŜǎǘ ¢ǳǊƛǎƳƛōǳǎǎƛŘŜ ǇŜŀǘǳƳƛƴŜ κ ǇŀǊƪƛƳƛƴŜ ¢ŀƭƭƛƴƴŀǎ нлмф 
33 Vt https://www.visittallinn.ee/est/turismiprofessionaalile/praktiline-info/turismihooaeg  

https://www.visittallinn.ee/est/turismiprofessionaalile/praktiline-info/turismihooaeg
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9 PEATUVAD BUSSID FALGI TEEL. FALGI TEEL PEATUB (JA PARGIB) KAHES REAS OLULISELT ROHKEM BUSSE, KUI ON AMETLIKKE 

PEATUMISKOHTI 

 

Reisikorraldajate s»nul teenindab ¿ks buss enamasti pªevas ainult ¿he kruiisireisijate grupi, mitme 

grupiga edasi-tagasi kªia ¿ldjuhul ei j»ua, kuna ekskursioonid algavad hommikul samal ajal. Kuigi 

sadama ja vanalinna vahel on alla kilomeetri pikkune distants, s»idavad seda vahet tipp-pªevadel 

sajad bussid. Kruiisigrupi s»idutamine tªhendab ¿ldjuhul bussi jaoks ¿ht umbes veerandtunnist 

tººotsa, seejªrel t¿hja tagasis»itu parklasse, parklas mitmetunnist ootamist, t¿hjalt vanalinna ªªrde 

s»itmist ja tagasis»itu klientidega. Turismitººtajad on maininud, et paljud bussijuhid tulevad koos 

oma bussidega suvehooajaks Tallinna kaugemalt ja v»tavad ¿¿rikorteri ªªrelinnas, st igapªevastele 

sadama-vanalinna vahelistele t¿his»itudele tuleb lisada veel m»ned t¿his»idud Mustamªele vms 

elamupiirkonda. Iga turismibussi kahe l¿hikese s»iduga sadama ja vanalinna vahel kaasneb 

seega vªhemalt neli t¿his»itu ning mitu tundi ooteaega. Seejuures on hªmmastav mitte ainult 

kogu sellise transpordis¿steemi keskkonnakahju ning koormus Tallinna vanalinna 

¿mbritsevatele autoteedele ja parklatele, vaid ka selge majanduslik ebaotstarbekus.  
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10 TURISMIBUSSIDE PEAMISTE PEATUMIS- JA PARKIMISKOHTADE SKEEM ¢![[Lbb! ±!b![Lbb! «a.9w  

Tallinnas ei ole seatud linna k¿lastavatele bussidele keskkonnan»udeid. Giidide ja kohalike 

elanike s»nul lªhevad suvisel tipp-hooajal kªiku igasugused vanad bussid, mis gruppi oodates 

hoiavad mootorit tººs (et konditsioneer toimiks) ning kahjustavad m¿ra ja reostusega vanalinna 

kui elukeskkonda.  

 

Nªiteid turismibusside reguleerimisest m»nes teises Euroopa linnas:  

Amsterdamis on bussioperaatoritele loodud koduleht34 ja mobiilirakendus Tourbuzz, mis juhendab 

tªpselt, millistel tªnavatel on lubatud bussiga s»ita, kus peatuda ja parkida. Bussiparklad on 

reeglina tasulised, isegi sadamas. Kesklinna peatumiskohtades on valdavalt 1-3 bussikohta. Kogu 

 
34 Vt https://www.tourbuzz.nl/2020/03/03?lang=en  

https://www.tourbuzz.nl/2020/03/03?lang=en
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kesklinna piirkond on Ămiljººtsoon,ñ millesse v»ib siseneda ainult k»rgematele 

heitmestandarditele vastavate s»idukitega.35  

Ka Pariis on kehtestanud linna sisenevatele s»idukitele keskkonnan»uded ning need muutuvad 

aasta-aastalt jªrjest karmimaks. Linnas parkimiseks tuleb osta luba ĂPASS Autocar,ñ 

parkimistasu suurus oleneb mh s»iduki keskkonnas»bralikkusest. Kahetunnise parkimise eest 

kesklinna tsoonis tuleb maksta kuni 102 eurot.36  

 

2.3. TALLINNA ±&[L{Y«[!{¢!W!¢9 hh¢¦{¢9 Y!!w5L{¢¦{ W! !b![««{ 
 

Tallinna vanalinna k¿lastajate hinnanguid ja ootusi on kaardistatud Tallinna vªlisk¿lastajate 

uuringuga juba 2002. aastast. ¦ldised hinnangud Tallinnale on vªga head, k¿lastajate meelest on 

k»ige positiivsem asi Tallinnas: restoranid, hea toit ja »lu (nii arvas 16% vastajatest) ning ilus 

vanalinn, Toompea, Raekoja plats, Kadriorg (11% vastajatest). Vªhem ollakse rahul teeninduse, 

kaupluste lahtiolekuaegade ja taksodega (11% vastajatest).37 Peamiselt on Eesti k¿lastajateks 

kultuurist huvitatud turistid. 

 

Kruiisireisijate meelest on positiivseim Tallinnas: ilus vanalinn, Toompea, Raekoja plats, Kadriorg 

(16% vastajatest) ning toredad s»bralikud inimesed (11% vastajatest). K¿simusele Ămis v»iks 

parem olla,ñ vastasid kruiisireisijad enim, et Ăliiga palju rahvastñ (5% vastajatest) ning ĂWCñ (5% 

vastajatest).38 

Huvitava erinevuse kruiisi- ja muude reisijate vahel t»i samas Emori uuringus vªlja ka k¿simus 

ĂKuidas hindate oma reisile tuginedes turistide hulka Tallinnas?ñ ¦ldiselt turistid eriti palju 

¿lerahvastatust ei tajunud: seda, et turiste v»iks veidi v»i tunduvalt vªhem olla, arvasid linna 

k»ikidest vªlisk¿lastajatest k»rghooajal 10 % ja madalhooajal 5%. Samas kruiisireisijatest arvas 

 
35 Vt https://www.iamsterdam.com/en/our-network/travel-trade/resources/coach-operators  
36 Vt https://en.convention.parisinfo.com/travel-trade/coach-traffic-and-parking  
37 YŀƴǘŀǊ 9ƳƻǊΣ ¢ŀƭƭƛƴƴŀ ǾŅƭƛǎƪǸƭŀǎǘŀƧŀǘŜ ǳǳǊƛƴƎ нлму  
38 YŀƴǘŀǊ 9ƳƻǊΣ ¢ŀƭƭƛƴƴŀ ǾŅƭƛǎƪǸƭŀǎǘŀƧŀǘŜ ǳǳǊƛƴƎ нлмуΥ ƪǊǳƛƛǎ  

Turismikorraldaja: α9Ŝǎǘƛ ƪǸƭŀǎǘŀƧŀŘ ƻƴ ǇŜŀƳƛǎŜƭǘ ƪǳƭǘǳǳǊƛǘǳǊƛǎǘƛŘΣ ƪŜǎ ǘǳƭŜǾŀŘ ǾŀŀǘŀƳŀ 

ƪǳƭǘǳǳǊƛǇŅǊŀƴŘƛǘ Ƨŀ ƭƻƻŘǳǎǘΣ ǾƛƛƳŀǎŜƭ ŀƧŀƭ ƻƭǳƭƛǎŜƳ ƪŀ ǘƻƛŘǳƪǳƭǘǳǳǊΦ {ƻƻƧŀ ǇŅƛƪŜǎǘ Ƨŀ ǊŀƴŘŀǎƛŘΣ 

all-in rannapuhkuseid meil ei ole pakkuda, kultuur ongi peamine, mida meƛƭ ƴŅƛŘŀǘŀ ƻƴΦά 

https://www.iamsterdam.com/en/our-network/travel-trade/resources/coach-operators
https://en.convention.parisinfo.com/travel-trade/coach-traffic-and-parking
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lausa 32% k¿sitletutest, et turiste v»iks veidi v»i tunduvalt vªhem olla. Kruiisireisijad  ise on 

peamised ¿lerahvastatuse p»hjustajad ja kannatavad selle all k»ige enam ï nii  on 

turismikoormuse hajutamise seisukohast v»tmetªhtsusega just kruiisireisijate hajutamine. 

Seet»ttu v»etakse kruiisireisijad  jªrgmises alapeat¿kis eraldi fookusesse. 

Nagu t»i vªlja ka Emori kruiisireisijate uuring, jªi meie lªbiviidud intervjuudeski olulise praktilise 

probleemina k»lama, et vanalinnas on suur puudus avalikest tualettidest. Kuigi 2019 on 

kolmekohalisi konteiner-tualette juurde pandud, on see ikka ebapiisav. Korduvalt mainiti korralike 

wc-de puudust Harju tªnava turismiinfopunkti lªhedal, Lauluvªljaku ¿lemise vªrava juures ja 

Toompeal. Toompeal saadetakse turistid tualetti merevaigupoodidesse, kus siis ¿htlasi eeldatakse, 

et nad midagi ostavad. Samuti kªiakse vanalinna restoranide tualettides, kuid sinna ei taheta eriti 

lubada. Pealegi avatakse enamus restorane alles kella 12 paiku, samas kui esimesed ekskursioonid 

algavad juba 7.30. Tualetid v»ivad m»juda ajaloolises linnaruumis ebasobivalt, kuid on v»imalik 

leida mitmeid kohti, kus tªiendavate avalike tualettide paigaldamine on v»imalik. Pikemalt 

tualettide teemaga selles uuringus ei tegeleta, kuid perspektiivikate avalike tualettide 

asukohtadena v»iks ªra mainida:  

-linnale kuuluv Trepi tªnava ªªrne ala (tªidetud varemed on v»imalik lihtsasti esimese 

korruse osas avada, ukseavadki on juba olemas)  

-sarnane tªidetud varemete ala Pika Jala tªnava alumises otsas 

-Skoone bastioni ªªr, mis jªªb vabaks Rannamªe tee autotee likvideerimisel  

-bastionaalvººndi rohealad, kuhu saab sobitada pargipaviljonilikke  kergehitisi.  

Varemealade sisse tualettide ehitamine eeldab loomulikult unikaalprojekte, rohealadele sobivate 

tualetipaviljonide kujunduse saamiseks v»iks korraldada t¿¿p-projekti arhitektuuriv»istluse.  

K»ik avalikud tualetid peaks loomulikult saama kaardimaksev»imaluse, et tualetti pªªseks ka 

¿hepªevak¿lastaja, kellel eurosente ei ole. Pistelisel otsimisel Tallinna vanalinna piirkonnas 2020 

a alguses ei »nnestunud leida ¿htegi kaardimaksev»imalusega tualetti, k¿ll aga on selliseid mujal 

Eestis, nt Pªrnu bussijaamas.  
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2.4. KRUIISITURISMI HAJUTAMISE W! Y9{YYhbb!{l.w![LY¦a!Y{ !w9b5!aL{9 

±lLa![¦{95 TALLINNAS 
 

2019. aastal oli neli pªeva, mil Tallinna j»udis kruiisilaevadelt ¿le 10 000 k¿lastaja pªevas, 

enamikel pªevadel jªi nende hulk vahemikku 3000 ï 6000, ning hooaja jooksul oli ka pªevi, kui 

sadamas ei olnud ¿htegi kruiisilaeva.39 2020. aastaks oli enne koroona-kriisi oodata ¿hel pªeval, 

16. juulil, isegi ¿le 12 000 kruiisituristi korraga.40 Seoses 12. mªrtsil vªljakuulutatud eriolukorraga 

on kruiisilaevade vastuv»tmine peatatud kuni 1. maini ning hetkel puudub teadmine, kas ja kui 

palju kruiisilaevu 2020. aasta suvel Tallinna k¿lastavad.  

Suurimad kruiisilaevad mahutavad 5000 reisijat (+ umbes 2000 tººtajat), ning kui selliseid peaks 

sattuma Tallinna korraga neli t¿kki, siis pole p»him»tteliselt v»imatu vastu v»tta isegi ¿le 20 000 

kruiisireisija korraga.  

Kruiisiturismi osakaal sissetulevas turismis kogu aasta l»ikes ei ole suur, kuid suvepªevadel, 

kui turiste on Tallinnas niigi suhteliselt palju, annavad kruiisireisijad tipp-pªevadel Tallinna 

vanalinna turismikoormusesse vªga olulise panuse, umbes kolmandiku. Kruiisireisijad on 

ka linnaruumis oluliselt nªhtavamad kui muud vªlisk¿lastajad, kuna suur osa neist liigub 

tihedates gruppides samu marsruute pidi.  

Emori uuringust ilmneb, et kruiisireisijad on oluliselt rohkem vanalinna-kesksed kui Tallinna 

k¿lastajad keskmiselt ï vanalinna k¿lastab lausa 96% kruiisireisijatest. Kruiisireisijad on ka palju 

 
39    tƭŀƴŜŜǊƛǘŀǾŀŘ ƪǊǳƛƛǎƛƭŀŜǾŀŘŜ ƪǸƭŀǎǘǳǎŜŘ ¢ŀƭƭƛƴƴŀǎ нлмфΦ ¢ŀƭƭƛƴƴŀ {ŀŘŀƳŀ ƪƻŘǳƭŜƘŜƭǘ ŀƭƭŀ ƭŀŜǘǳŘ нлмфΦ ŀΦ ƪŜǾŀŘŜƭΦ  
40   Tallinna Sadam, tƭŀƴŜŜǊƛǘŀǾŀŘ ƪǊǳƛƛǎƛƭŀŜǾŀŘŜ ƪǸƭŀǎǘǳǎŜŘ ¢ŀƭƭƛƴƴŀǎ нлнл  

 Giid: ĂNn miljonipeldikud on rªpased, sinna ei taha kedagi saata. Hea ªriidee oleks teha 

Toompeale selle miljonipeldiku asemele ¿ks korralik mitmekohaline tasuline wc ja kiosk, kus 

m¿¿daks postkaarte ja marke. [é] Veel on ovaalsed isepuhastuvad wc-d (Piiskopi aias, Mikkeli 

muuseumi taga, Nunne tn parkla juures.) Need on tihti rikkis.ò 

 

Giid: ñVanalinnas on wc-de puudus vªga suur, terve grupiga ¿he avaliku wc sabas ei saa seista. 

Turistil on ju probleemiks ka m¿ntidega vetsud kaubanduskeskustes, tal ei pruugigi eurosente 

olla, kui ta peatub siin ainult ¿heks pªevaks ja »htul s»idab Venemaale edasi.ñ 
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suuremad tellitud busside kasutajad kui muud vªlisk¿lastajad, busside kasutamine on t»usutrendis: 

kui 2014 liikus bussiga 16% kruiisireisijatest, siis 2018 juba 32%. Jalgsi kªimine on 

proportsionaalselt vªhenenud 91% -lt 77%-le (illustratsioon 11).  

 

 

11 KRUIISIREISIJATE ¢![[Lbb!{ Y!{¦¢!¢!±!5 ¢w!b{thw5L±!I9b5L5Φ Dw!!CLY Y!b¢!w 9ahwL ¢![[Lbb! ±&[L{Y«[!{¢!W!¢9 ¦¦wLbD¦{¢ 

2018: KRUIIS 

Giidide ja turismikorraldajatega suheldes oleme j»udnud jªreldusele, et kruiisituristidest 

tulenevat f¿¿silist turismikoormust on ªªrmiselt keerukas vanalinnast vªlja suunata: tegu 

on valdavalt Eesti esmak¿lastajatega, kes tahavad oma vªga piiratud aja jooksul ªra nªha 

peamise kohaliku vaatamisvªªrsuse, Tallinna vanalinna. Kruiisituristidele pakutavad 

vanalinna-ekskursioonid algavad sihtgrupi eripªra arvestades valdavalt ¿hest kohast: Falgi teelt 

(vt peat¿kk 2.2.2). Kuigi kohalikud turismifirmad pakuvad praegugi rohkesti alternatiivseid 

ekskursioonimarsruute (uuringu raames intervjueeritud ettev»te pakub 50 erinevat tuuri), valivad 

kruiisireisijad enamasti k»ige t¿¿pilisemaid Tallinna vanalinna ekskursioone.  

Nªiteks ¿ks tavaline ekskursioonipakett, mille v»tavad ¿he suurema kruiisilaevaga tulijad, on 

kruiisituriste teenindava turismifirma saadetud info kohaselt selline:  

1.       Vanalinna jalgsiekskursioon 8 r¿hma 

2.       Vanalinn + Rakvere 3 r¿hma 
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3.       Vanalinn + bussiring + kontsert 6 r¿hma 

4.       Bussiring + Vanalinna all-linna jalgsiekskursioon 10 r¿hma 

5.       Vanalinn + Kadrioru vªliskunsti muuseum 2 r¿hma 

6.       Vanalinn + Rocca al Mare 1 r¿hm 

7.       Bussiring vªikeste fotostoppidega 3 r¿hma  

Ebat»enªoline on praeguse asjade korralduse juures kruiisituristide ekskursioone ka vanalinna sees 

paremini hajutada ï giidil on ette antud objektid, mis ta peab »iges jªrjekorras lªbima, tªpselt nii 

nagu turismibroġ¿¿ris kirjeldatud. Omavoliliselt gruppi mujale viia ei ole lubatud. Kohalikud 

reisikorraldusfirmad m¿¿vad kruiisioperaatoritele ekskursioonipaketid minimaalselt aasta-paar 

ette, ning sellest hetkest on need ñkivisse raiutudò ï isegi juhul, kui m»ni objekt lªheb remonti, ei 

saa seda kinnitatud ekskursioonikavast niisama lihtsalt vªlja jªtta.  

Giidide s»nul hajutatakse turismigruppide liikumist ¿he turismifirma siseselt nii palju kui 

v»imalik, kuid Tallinnas kruiisituriste teenindavad viis firmat ¿hise hajutamisega ei tegele.  

 

Anal¿¿sisime v»imalusi kohalike turismifirmade omavaheliseks infojagamiseks ja ¿hiseks 

ekskursioonide hajutamiseks, kuid sellelgi ei oleks erilist efekti: kohalikud ettev»tted saavad 

l»pliku info, milliseid ekskursioone on kruiisilaevas ostetud, vaid 24h enne ekskursiooni 

toimumist. Oletades et firma X jagab firmale Y info, et neilt on jªrgmiseks hommikuks tellitud 

kaheksa Falgi teelt algavat Vanalinna-ekskursiooni, ei saa firma Y selle teadmise t»ttu oma samast 

kohast samal ajal algavaid ekskursioone ªra jªtta, mujalt ega hiljem alustada. Sama viljatuks osutus 

m»te kasutada gruppide hajutamiseks m»nda mobiilirakendust ï isegi kui giid saaks ekraanilt 

nªha, et nt Rahukohtu vaateplatvormil on juba seitse gruppi ees, peab ta sinna ikka minema, kui 

kindlaksmªªratud marsruut seda n»uab. Kruiisireisijate grupiekskursioonid on  d¿naamiliseks 

¿mbersuunamiseks liiga tiheda ajagraafikuga: ei ole v»imalik uidata natuke aega k»rvaltªnavatel 

ja hetkel ¿lerahvastatud vaateplatvormile hiljem tagasi tulla, nagu teeks vaba graafikuga reisija. 

 

Giid: άYǳƛ ƳŜƛƭ ƻƴ ƪƻǊǊŀƎŀ ƴŜƭƛ ƎǊǳǇǇƛ ƳƛƴŜƳŀǎ YŀŘǊƛƻǊǳ ŜƪǎƪǳǊǎƛƻƻƴƛƭŜΣ ǎŀŀƳŜ ƪƻƪƪǳ ƭŜǇǇƛŘŀΣ ƪŜǎ 

ƪŅƛǾŀŘ ƪƿƛƎŜǇŜŀƭǘ YŀŘǊƛƻǊǳǎ Ƨŀ ƘƛƭƧŜƳ ±ŀƴŀƭƛƴƴŀǎΣ ƪŜǎ ǾŀǎǘǳǇƛŘƛΦ !Ǝŀ ƪǳƛ Ƴƛǘǳ ƭŀŜǾŀ ƻƴ ƪƻǊǊŀƎŀ 

ǎŜŜǎΣ ǎƛƛǎ ǾŀŀǘŀǾŀŘ ƛƎŀ ŦƛǊƳŀ ƎƛƛŘƛŘ ƛǎŜΣ ƪǳƘǳ Ƴƛǎ ƧŅǊƧŜƪƻǊǊŀǎ Ƴƛƴƴŀƪǎe ς samal ajal samasse kohta 

ƧƿǳŘƳƛǎǘ ǾŅƭǘƛŘŀ Ŝƛ ǎŀŀΦά  
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Ainus realistlik v»imalus kruiisireisijate ¿hel ajal ¿hte kohta kuhjumise vªltimiseks on 

ajaline hajutamine, mis v»ib endaga tuua kaasa m»ningast hajumist ka vanalinnast vªlja. 

Pakume ajaliseks hajutamiseks ning kruiisireisijate kohapealse transpordi keskkonnam»ju 

vªhendamiseks vªlja kolm varianti , mis on ka omavahel kombineeritavad:  

 

1) Bussiekskursioonide algusaegade hajutamine operaatorfirmade-¿leselt 

See tªhendab kokkulepet (v»i n»uet) et igast Vanalinna ¿mbritsevast busside peatumiskohast v»ib 

alustada igas ajavahemikus teatud hulga kruiisireisijate grupiekskursioone. Nt Falgi teelt v»ib 

alustada kell 7.30 seitse gruppi, kell 8.00 jªrgmised seitse gruppi, kell 8.30 jªrgmised jne. Kui k»ik 

kella 7.30-sed Falgi teelt algavad ekskursioonid on vªlja m¿¿dud, on reisijal valik, kas minna 

samale ekskursioonile kell 8.00 v»i valida m»ni muu ekskursioon, mis algab hoopis Nunne 

tªnavalt, Mere puiesteelt, Kadriorust, Piritalt v»i kasv»i Rakverest.  

Selline ajavahemike kaupa turismikoormuse reguleerimine n»uab head koostººd ekskursioonide 

korraldajate vahel, kuid samas annab neile ka efektiivse kokkuhoiuv»imaluse ï kui praegu tuleb 

igale grupile tellida eraldi buss, siis umbes pooletunniste vahedega alustades on lihtne kasutada 

¿ht bussi mitme grupi teenindamiseks.  

 

2) Vanalinna toovate ekskursioonibusside asendamine ristkasutuses shuttle-bussiga 

Selle asemel, et igale sadamast vanalinna liikuvale ekskursioonigrupile tellida eraldi buss, v»iks 

kruiisituriste teenindada ¿ks regulaarne shuttle-busside liin, mida saavad kasutada k»ik 

ekskursioonikorraldajad ning iseseisvalt linna jalutama minejad. Sadade tavabusside asendamine 

k¿mnekonna sªªstliku shuttle-bussiga on eelk»ige vajalik keskkonnakaitselistel p»hjustel ning 

vanalinna kui meeldiva elukeskkonna sªilitamise eesmªrgil, samas loob ka p¿sivamaid tººkohti 

ning leevendab oluliselt busside peatumis- ja parkimisalade koormust vanalinna ¿mber (vt 

vªljapakutud bussiliini kohta tªpsemalt peat¿kist 5.2.)  

See skeem eeldab, et shuttle-bussi tellib Tallinna linn v»i Sadam ning m¿¿b teenust edasi kohapeal 

kruiisituriste teenindavatele turismifirmadele, v»i siis korraldavad kruiisituriste teenindavad 

ettev»tted bussiteenuse saamiseks ¿hishanke. 
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3) Kruiisilaevade vastuv»tmisele pªevalimiidi seadmine 

Lisaks turismibusside vªhendamise ja grupiekskursioonide pªeva l»ikes hajutamisele on oluline 

arutleda selle ¿le, kas ¿hes pªevas vastu v»etavatele kruiisireisijatele tuleks seada arvuline limiit, 

et hajutada turismikoormust paremini pªevade vahel. Juhul, kui ekskursioonigruppide ajaline 

hajutamine pªeva sees hªsti »nnestub, pole limiidi seadmine tingimata vajalik ning kaugemas 

tulevikus v»ib teoreetiliselt kaaluda isegi kolmanda kruiisikai ehitamist, kuid sellele peab kindlasti 

eelnema: 

1) Vanalinna k¿lastajate hulga monitoorimine 

2) Ekskursioonigruppide efektiivne hajutamine pªeva sees kasutades ¿ht v»i mitut eelpool 

loetletud ajalise hajutamise meetmetest 

3) Monitoorimistulemuste, k¿lastajate ja kohalike elanike k¿sitlusuuringute abil veendumine, 

et hajutamismeetmete abil on ajutine ¿lerahvastatus vªhenenud 

4) Vanalinna elanikke kaasav avalik arutelu kolmanda kruiisikai lisamise v»imaluse ¿le 

Praeguses olukorras, kus kruiisireisijate kuhjumine k»igepealt Toompeal ja seejªrel Raekoja platsi 

¿mbruses ning turismibusside suur hulk on ekskursioonikorraldusse sisse kirjutatud, ei saa 

kindlasti soovitada kruiisireisijate pªevase vastuv»tuv»imekuse suurendamist Tallinna sadamas. 

Kui pªeva sees ajalisi hajutusmeetmeid kasutusele ei v»eta, on pigem m»istlik seada pªevane 

vastuv»etavate kruiisireisijate piirmªªr, nªiteks 10 000, et turismikoormus jaguneks vªhemalt 

pªevade vahel veidi ¿htlasemalt. Vastuv»etavate kruiisilaevade piirmªªra saab seada Tallinna 

Sadam eneseregulatsioonina v»i kohalik omavalitsus, teema vªªrib avalikku arutelu uue vanalinna 

arengukava vªljatººtamisel. 

Arutlesime ka v»imaluse ¿le v»tta kruiisilaevu pikkadel suvepªevadel vastu Ăkahes vahetusesñ ï 

kokkulepitud maksimaalse hulga kruiisireisijaid hommikul ning ¿lejªªnud alles pªrastl»unal, kui 

hommikused k¿lastajad hakkavad lahkuma. Seda on aga Tallinna Sadama esindajate s»nul vªga 

keeruline korraldada, kuna Tallinna k¿lastavad kruiisilaevad on ¿ldjuhul seotud Peterburi sadama 

¿hesuunalise kanali graafikuga ï see laseb hommikul teatud kellaajast sisse ning »htupoole vªlja. 

Seet»ttu soovivad kruiisilaevad lahkuda Tallinnast reeglina kella 17-19 ajal »htul, et j»uda 

jªrgmiseks hommikuks Peterburi kanali suudmesse. 
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Nªide kruiisireisijate ajalisest hajutamisest: Dubrovnikus, mis on Tallinnaga m»neti sarnane 

(kuigi vªiksem) m¿¿riga piiratud keskaegne linn, on 2019 seatud vastuv»etavate kruiisireisijate 

piirmªªraks 5000.41 Vanalinna turismikoormust linnavªravates olevate kaamerate abil ning 

tulemused on Dubrovniku turismiameti kodulehel nªhtavad (illustratsioon 12). 42 Nii saab 

k¿lastaja, kes ei soovi kªia ¿lerahvastatud linnas, valida reisiks pªevad, mil ei ole suuri 

kruiisilaevu jms suuri turistigruppe tulemas. 

 

 

12 Y¦±!¢laaL{ 5¦.wh±bLY¦ ¢¦wL{aL!a9¢L Yh5¦[9I9[¢Φ Y«[!{¢!W!¢9 !w±¦ ahbL¢hhwLaL{9 99{a&wDLY{ hb {9!¢¦5Σ 9¢ 

±!b![Lbb!{ 9L h[9Y{ Yhww!D! «[9 сллл Y«[!{¢!W! 

 
41 ¦b²¢hΣ αhǾŜǊǘƻǳǊƛǎƳάΚ ¦ƴŘŜǊǎǘŀƴŘƛƴƎ ŀƴŘ aŀƴŀƎƛƴƎ ¦Ǌōŀƴ ¢ƻǳǊƛsm Growth beyond Perceptions. Volume 2: 

Case Studies, 2019 

42 Vt http://www.dubrovnik-visitors.hr/prediction  

http://www.dubrovnik-visitors.hr/prediction
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3. VANASADAMA JA VANALINNA AJALOOLISE SEOTUSE JA MUUTUMISE 

!b![««{ bLbD ±&&w¢¦{[LY9 9IL¢L{¢9 Y!!w5L{¢¦{ 

 

Tallinna linn ja sadam on tekkinud ja arenenud koos, Tallinna Vanasadam on sisuliselt sama 

ajalooline paik nagu Tallinna Vanalinn, ainult see ei ole visuaalselt tajutav. Sadamat on ajaloos 

muutuvate funktsioonide t»ttu vªga palju ¿mber ehitatud, lªbi sajandite on sadamas maad mere 

arvelt juurde kasvanud ja kasvatatud ï sellega on sadam nihkunud vanalinnast jªrjest kaugemale.  

Sadama ja vanalinna ajaloolisest seotusest keskajal rªªgib linnaruumis eelk»ige see, et olulisemad 

vanalinna tªnavad on suunatud sadama suunas (Suure ja Vªikese Rannavªrava poole). Tallinn kui 

keskaegne lao»igusega hansalinn on ehitatud sadamakaubanduse kaudu saadud rikkusele. 

Vanalinna majadeski on nªha tihe side kaubandusega ï t¿¿pilises keskaegses majas oli vaid 

esimene korrus elamiseks ja ªritegevuseks, ¿lemised korrused olid kaubalaod.  

17. sajandi sadamastruktuur on mingil mªªral veel linnaruumis loetav ï sadamasild oli, ja maa 

all veel on, praeguse Sadama tªnava joonel. Ajapikku mere taganedes sadamasilla tagune tªideti 

ning rajati liiklemiseks tee. Sadamat eraldas toona linnast mastaapne muldkindlustusvººnd ja 

vallikraav (illustratsioon 13). 

18. sajandil Vene keisriv»imu saabumisega hakati sadamat ¿mber ehitama s»jasadamaks ning 

rajati admiraliteet ï laevade hoolduse ja ehitamise vabrik. Admiraliteedi tulekuga tekkis tººstuslik 

tsoon sadama ja linna vahele, mis aina laienes ida suunas (illustratsioon 14). 18. sajandi l»pul juhiti 

¦lemiste jªrvest sadamasse veekanal, mis kaeti 19. sajandil l»pul kinni ning osaliselt selle kohale 

rajati 20. sajandi algul kitsarººpaline raudtee. Veekanali sihist on linnaruumi jªªnud Uus-

Sadama ning Vesivªrava tªnav. 18. sajandil sadamapiirkonda ehitatud hoonetest on sªilinud 

ainult merevªe kirikuna rajatud P¿ha Siimoni ja Naisprohvet Hanna kirik . Tallinna Sadama 

kontorihoone (Sadama tn 25/1) kohal asus Peeter I ajal ehitatud vahimaja, hilisem tollihoone 

ï v»imalik, et mingi osa 18. sajandi m¿¿re on ka selles kontorihoones sªilinud. 

19. sajandi jooksul muutus sadam taas eelk»ige kaubasadamaks, ala ehitati tihedalt tªis pikki 

kaubaladusid ja raudteid, ladude vahele lisati kanaleid (illustratsioon 15). 19. sajandi keskel hakkas 

sadam teenindama ka reisi- ja l»bus»idulaevu. 1857. aastal eemaldati Tallinn kindluslinnade 

nimekirjast, mis tªhendas, et vanalinna ¿mbritsevad kindlustused kaotasid oma s»jalise 

funktsiooni ning linn sai hakata m¿¿ridest vªljapoole laienema. Vanalinna ¿mber olevale 

muldkindlustuste alale hakati rajama avalikke parke ja glassiipuiesteed, mis on suures osas 

sªilinud. 19. sajandi hoonestusest on sadamapiirkonnas sªilinud jahtklubi hoone (Lootsi tn 

11), kaheksa paekivist laohoonet Lootsi ja Uus-Sadama tªnavate vahel, kahekorruseline 

telliskivist elamu Siimeoni kiriku taga (Paadi tn 4) ning paekivihoone Sadama tn 17. 
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20. sajandi algupoole kihistusest (illustratsioon 16) on sªilinud admiraliteedi basseini kuju  ning 

Uus-Sadama 19/13 paekivihoone (viimane on detailplaneeringu muinsuskaitse eritingimuste 

alusel lubatud lammutada, kuna on korduvalt ¿mber ehitatud).  

N»ukogude ajal, peale Teise maailmas»ja mastaapseid purustusi, sai Vanasadamast taas kinnine 

militaarlaevastiku baas ning kaubasadam. Teatav avanemine toimus 1965. aastal, kui taasavati 

Tallinn-Helsingi reisilaevaliin. Kuigi veel 1960ndatel oli tahetud Vanasadamat kinnise 

kaubasadamana Russalkast Patarei merekindluseni laiendada, »nnestus kohalikel v»imudel 

suunata suuremad kaubavood Muuga sadamasse ning Vanasadam jªi peamiselt reisisadamaks. 

Linnahalli rajamisega 1980ndal aastal »nnestus luua esimene j»uline katkestus Tallinna 

mereªªrsete tººstus- ja militaaralade jadasse ning luua ¿le hoone katuse avalik ligipªªs mereªªrele.  

Viimaste aastak¿mnete linnaehituslikud arengud on vanalinna ja sadama vahelist ruumilist seotust 

pigem vªhendanud. Kui 19. sajandi l»pus ja 20. sajandi algupoolel oli nii Suure kui ka Vªikese 

Rannavªrava kaudu liikumine sadama suunas lihtne ja loogiline mººda laiu tammisid, mis viisid 

otse glassiipuiesteele ¿le vallikraavi mittetªielikul tªitmisel jªªnud soiste heinamaade 

(illustratsioonid 15 ï 20), siis 21. sajandil eraldavad sadamat ja vanalinna laiad autoteed ja 

keerukad liikluss»lmed.43 

 
43 YƻƎǳ ŀƭŀǇŜŀǘǸƪƪ ǘǳƎƛƴŜō ǎŀŘŀƳŀ ŘŜǘŀƛƭǇƭŀƴŜŜǊƛƴƎǳǘŜ ƳǳƛƴǎǳǎƪŀƛǘǎŜ ŜǊƛǘƛƴƎƛƳǳǎǘŜƭŜΥ  

M. Eensalu ja L. Pihel, Muinsuskaitse eritingimused Logi tn 2 // 4 // Lootsi tn 13 // 14 // Sadama tn 21 // 25 // Uus-

Sadama tn 19, Logi tn 3, Logi tn 6, Lootsi tn 11, Logi tn T2, Uus-Sadama tn 21/23/25 detailplaneeringule. Tallinn 

2018 / 2019 

M. Luukas ja {Φ hƻǘΣ aǳƛƴǎǳǎƪŀƛǘǎŜ ŜǊƛǘƛƴƎƛƳǳǎŜŘ ±ŀƴŀǎŀŘŀƳŀ ƭƿǳƴŀƻǎŀ ŘŜǘŀƛƭǇƭŀƴŜŜǊƛƴƎǳƭŜΦ ¢ŀƭƭƛƴƴ нлмф 
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13 SADAMAPIIRKOND 1683. AASTAL. 

 

14 SADAMAPIIRKOND 1766. AASTAL 

 

15 SADAMAPIIRKOND 1885. AASTAL.  

 

16 SADAMAPIIRKOND 1930. AASTAL. 
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17 {L{{9t&&{ ±&LY9{9{¢ w!bb!±&w!±!{¢ мфΦ {!W [lt¦{ ς 20. ALGUSES 

 

18 VANAKRAAMI¢¦wD ±&LY9{9 w!bb!±&w!±! 99{ ¦ мфлрΦ 

 

19 lI¦±!!59 a9w9[¢Φ b&I! {¦¦w9 W! ±&LY9{9 w!bb!±&w!±! thh[9 

VIIVAD TEED NING GLASSIIPUIESTEE. ESIPLAANIL KALARAND. 1920NDAD. 

 

 

20 {¦¦w w!bb!±&w!± нлΦ {!W!b5L 9{La9{9[ ±99w!b5L[Φ 

JOHANNES JA PEETER PARIKAS. 

 

 

3.1. ETTEPANEKUD AJALOOLISTE STRUKTUURIDE ESILETOOMISEKS 
 

Sadama-alal paiknevad ajaloolise vªªrtusega ehitised on sadama detailplaneeringute 

muinsuskaitse eritingimustega juba p»hjalikult kaardistatud: olulisematena v»ib vªlja tuua sªilinud 

sadamaladude kompleksi Reidi tee ªªres, jahtklubi hoone ja tollihoone. 
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Sªilinud ajaloolisi ehitisi on sadama-alal ja selle lªhistel vªga vªhe ning need m»juvad pigem 

¿ksikute mªlupaikadena, mitte tervikliku ajaloolise keskkonnana. Siiski v»ivad ka ¿ksikud 

vanad ehitised olla vªga k»nekad, kui neid ¿mbritsev ruumiline keskkond on mªrkamist ja 

vaatlemist soosiv, st piisavalt k»nnitav. Ajaloovªªrtuse esiletoomine muudab ka ise ruumi 

jalakªijas»bralikumaks, kuna muudab keskkonna huvitavamaks. 

Samuti on ajaloost v»imalik leida inspiratsiooni, et taasluua piirkondlikku identiteeti ning taastada 

autostumise-eelset k»nnitavat linnaruumi. Illustratsioonil 23 on ¿hele plaanile toodud ajaloolised 

ehitised sadama-alal ja selle lªhistel ning hªvinud struktuurid, mida soovitame lisaks 

detailplaneeringute eritingimustes n»utule kaasaegses v»tmes markeerida. Nendeks on:  

1) Kanalid ja Hªrjapea j»gi Reidi tee ªªrses 

piirkonnas, kunagises Uus-Hollandi asumis ï 

mªrgitud joonisel 23 helesinisega. Veekogude mingil 

kujul taaselustamine annaks uusarendusalale eripªra, 

mida pole ¿helgi teisel Tallinna piirkonnal. Kuna 

j»esªng ja kanalite asukohad on ajaloos korduvalt 

muutunud, v»iks kªsitleda vett linnaruumis loovalt, 

nt installatiivsete objektidena44 v»i uude 

tªnavav»rgustikku integreeritud kanalitena 

(illustratsioon 21).  

2) Sadamakai Sadama tªnava joonel - tªnavaruumi 

kujunduses v»iks tªhistada selle, et Paksu 

Margareeta ehitamise aegu oli tªnava kohal 

sadamakai ja meri. Nii on v»imalik muuta tªnav 

koos Suure Rannavªravaga toimivaks 

vaatamisvªªrsuseks (illustratsioon 22). 

3) Vªike-Rannavªrava ja Suur-Rannavªrava tªnava ning glassiipuiestee taastamine 

jalakªijas»bralike ¿hendusteedena vanalinna ja sadama vahel (ill ustratsioon 19) ning 

Kadrioru suunal Uus-Sadama ja Vesivªrava tªnavate taas¿hendamine (ill ustratsioon 

16) seoks sadama uuesti orgaaniliselt naaberpiirkondadega. 

4) Turg Vªikese Rannavªrava ees (vt illustratsioon 18). Tªnapªeval v»iks Raekoja platsis 

toimuva suvise suveniirituru v»i osa sellest liigutada alakasutatud Vªikse Rannavªrava 

 
44 bŅƛǘŜƪǎ IŅǊƧŀǇŜŀ ƧƿŜ ǸƭŜƳƧƻƻƪǎǳ ƻƴ Ǉƭŀŀƴƛǎ ƳŀǊƪŜŜǊƛŘŀ ǘŅƴŀǾŀǊǳǳƳƛǎ ǘƻǊǳŘŜǎǘ ǾŅƭƧŀ ǾƻƻƭŀǾŀ ǾŜŜƎŀΥ 

http://stuudiotallinn.ee/vulin/Φ YƛǾƛǎƛƭƭŀ ǘŅƴŀǾŀ Ƨŀ ¢ŀǊǘǳ Ƴƴǘ ǊƛǎǘǳƳƛǎƪƻƘŀƭ ƻƴ IŅǊƧŀǇŜŀ ƧƿƎƛ ƳŀǊƪŜŜǊƛǘǳŘ ǾŅƛƪǎŜ 

veesilmaga.  

21 ¢¢« a!!{¢LY¦!wIL¢9Y¢¦¦wL¢¦59bDL¢9 ¢mm 

α²9¢ D!w59b{ά  

22. SADAMAKAI ASUKOHT 16. SAJANDIL 

http://stuudiotallinn.ee/vulin/
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juurde, kus see oleks laevadele tagasi minevatele turistidele sobivalt tee peal ning vabastaks 

liikumisruumi ¿lerahvastatud Raekoja platsis. V»rreldes Raekoja platsiga on Vªikese 

Rannavªrava esine turuplatsike ka kauba-autodega palju lihtsamini ligipªªsetav. 

 

 

23 SADAMAPIIRKONNA{ {&L[L¢!¢!±!5 W! a!wY99wL¢!±!5 !W![hh[L{95 9IL¢L{95 W! {¢w¦Y¢¦¦wL5 

 

Rikas ajalooline materjal, mida kultuurituristidele giidina tutvustada, on sadama ja vanalinna 

vahelisel alal olemas, kuid puudub toetav linnaruum, kus seda teha. Olles osalenud ning ka ise lªbi 

viinud paari ekskursiooni, mis algasid Vanalinnast ning viisid edasi Linnahalli juurde ja Kalamaja 

suunas, v»ib aru saada, miks ¿ldiselt eelistatakse ekskursioonigruppidega vanalinna piiresse jªªda: 

linnavªravast vªljudes satud jªrsku liikluss»lme, kus on raske m¿rast ¿le rªªkida ning sama 

foorits¿kli jooksul terve grupiga ¿le autoteede j»uda. Rahulikult jalutamise, suhtlemise ja 

vaatlemise ruumist P»hja pst ï Mere pst liiklusesse j»udes tuleb sisuliselt ekskursioon katkestada, 
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lugeda turistidele s»nad peale, et Ăn¿¿d vaadake, et keegi teistest maha ega auto alla ei jªªks, ning 

selle suure halli trepi juures, mis bensiinijaama tagant paistab, rªªgime edasi.ñ 

Olulisim muudatus linnaruumis, mida teha turismi hajutamiseks vanalinnast vªlja (ning ¿htlasi 

sªªstvate liikumisviiside soosimiseks ning vanalinna kui elukeskkonna parendamiseks), on 

vanalinna ¿mbritsevate liikluss»lmede lahtiharutamine, sidusa glassiipuiestee taastamine 

ning vanalinna vªravate selge ruumiline ¿hendamine ¿mbritsevate asumite ja sadamaga, st 

laias laastus 19. sajandi l»pu ruumisituatsiooni taastamine (vt joonis 15). Plaane selleks on 

joonistanud vªhemalt viimased k¿mme aastat korduvalt nii linnaplaneerijad45 kui 

arhitektuuritudengid, kuid realiseerimiseni pole j»utud. Kui lihtsalt Ăparem linnaruumñ ei ole 

olnud piisavalt veenev argument, siis ehk on m»jusam p»hjendus, et jalakªijas»bralik linnaruum 

vanalinna ¿mber v»imaldab turismikoormuse hajumist vanalinnast vªljapoole ja suurendab 

linna kui terviku turismitaluvust ï st linn saab vastu v»tta rohkem turiste korraga ja see on 

majanduslikult kasulik . 

 

  

 
45 bǘ YǳƭǘǳǳǊƛƪŀǘƭŀ ǸƳōǊǳǎŜ ŘŜǘŀƛƭǇƭŀƴŜŜǊƛƴƎ http://stuud iotallinn.ee/vanalinna-ja-mere-vahelise-ala-

detailplaneering/Σ ¢ŀƭƭƛƴƴŀ ǇŜŀǘŅƴŀǾŀ ǘŜƛƴŜ ŜǘŀǇǇ http://stuudiotallinn.ee/aul/, Vana-Kalamaja ǘŅƴŀǾŀ ǇǊƻƧŜƪǘΣ  

Skoone Struktuurplaan. 

http://stuudiotallinn.ee/vanalinna-ja-mere-vahelise-ala-detailplaneering/
http://stuudiotallinn.ee/vanalinna-ja-mere-vahelise-ala-detailplaneering/
http://stuudiotallinn.ee/aul/
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4. S&&{¢±!¢ ¢¦wL{aL ¢h9¢!± W! Y«[![L{[!IY9 LINNARUUM 

Oleme viimaks j»udnud kªesoleva vahearuande peamise uurimisk¿simuse juurde: Ăkuidas muuta 

linnaplaneerimislike vahenditega turistide liikumist nii, et vanalinna vªªrtused oleks 

paremini hoitud ja eksponeeritud ja samas paraneks turistide liikumismugavus?ñ 

Eespool on olnud juttu sellest, et vanalinna vªªrtuste hoidmise seisukohast on eelk»ige oluline 

hoida vanalinna elatava ja toimiva linnakeskkonnana, mis ei ole turistidest ning turismibussidest 

¿le koormatud. Seega on vanalinna jªtkusuutliku sªilitamise ja eksponeerimise seisukohast 

eelk»ige oluline k¿lastuskoormuse hajutamine ning turistide jalgsi v»i ¿histranspordiga 

liikumise soodustamine. Kuna enamus vªlisk¿lastajaid saabub Tallinna sadamast ning nende 

peamised sihtpunktid on vanalinn ja kesklinn, on eelk»ige oluline muuta meeldivaks, turvaliseks, 

takistusteta jalakªijakeskseks ruumiks teekond sadamast vanalinna ja kesklinna poole. K»nnitav 

ja hªsti ¿histranspordiv»rgustikuga seotud linnaruum on kasulik nii k¿lastajatele kui kohalikele 

elanikele, st oluline sªªstva turismi indikaator. 

 

4.1. LLbb! Y«[!{¢!W!¢9 W![D{L Y&LaL{9 tlIW¦{95 
 

Jalgsi kªimise eesmªrgid v»ivad olla erinevad: eesmªrgistatud liikumine ¿hest punktist teise, 

sportlik liikumine ja rekreatiivne jalutamine.46 Esimene on kohaliku elaniku igapªevaelu 

kontekstis k»ndimine tººle, trenni, koju jne, vªlisk¿lastajate puhul aga peamiselt liikumine 

vaatamisvªªrsuste, poodide ja kohvikute juurde. Sportlik liikumine on nii kohalike elanike kui 

vªlisk¿lastajate puhul sarnane ï kiirem jalutamine, kepik»nd v»i sºrk eelk»ige kergliiklusteedel, 

kuid ka kiiremat liikumist v»imaldavatel linnatªnavatel. Rekreatiivne jalutamine on kohaliku 

elaniku puhul paus pªevarutiinis, turisti puhul aga oluline osa k¿lastatava kohaga tutvumisel: 

linnaekskursioonil osalemine, vaatamisvªªrsuste ja linnaruumi vaatlemine, huvitavate 

pildistatavate kohtade otsimine.  

Ringi jalutamine on ¿ks k»ige populaarsemaid tegevusi, mida turistid k¿lastatavas paigas teevad, 

kuid samas on see turismiuuringutes ¿sna nªhtamatu.47 Tallinna vªlisk¿lastajate uuringust on nªha, 

et jalutuskªik linnas on k»ige populaarsem tegevus Tallinnas, seda tegi 79% k¿sitluses osalenud 

 
46 A. Forsyth, What is a walkable place? The walkability debate in urban design. ï Urban Design International 20 

2015, nr 4, lk 274ς292 

47 Y. Ram ja C. M. Hall, Walking tourism in cities: introducing the special issue. ς International Journal of Tourist Cities, 

vol 4 nr 3, 2018, lk 281ς284 
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vªlisk¿lastajatest. Lisaks nimetas 13% k¿lastajatest jalutuskªiku v»i jalgrattas»itu linnalooduses, 

mis liigitub pigem sportlikuks liikumiseks.48  

Vªlisk¿lastajate liikuvuses on m»ningaid erinevusi v»rreldes kohalikega: esiteks, turistide aeg 

k¿lastatavas paigas on piiratud, mis piirab ka nende liikumise ulatust. Teiseks, nende teadmised 

k¿lastatava ruumi kohta on vªiksemad, mist»ttu on lihtsam eksida teelt v»i hinnata valesti paiga 

turvalisust. K¿lastajad s»ltuvad rohkem vahendatud teadmistest, sh linnakaartidest, 

veebiplatvormidest ja soovitustest. Kolmandaks, k¿lastajate puhul on erinevad liikumise viisid 

palju rohkem omavahel segatud kui kohalike elanike puhul: nªiteks kindlasse muuseumi minnes 

(mis on eesmªrgistatud liikumine punktist A punkti B) on teekonnal linnaga tutvumine samuti 

vªga oluline (rekreatiivne jalutamine). Erinevaid liikumise kategooriaid on turistide puhul 

keerulisem eristada kui kohalike elanike puhul, kelle liikumisel on enamasti ¿hesemad 

eesmªrgid.49 

¦ldjoontes kattuvad vªlisk¿lastajatele mugava k»nnitava ruumi p»him»tted k»igile kohalikele 

elanikele, (sh erivajadustega) inimestele sobiva ligipªªsetava ruumiga. Vªlisk¿lastajas»bralikku 

ruumi v»iks defineerida kui k»nnitavat ruumi, mis on eriliselt: 

- orienteerumist toetav (linnaruumilised lahendused suunavad loomulikult peamiste 

sihtpunktide poole, avatud on kaugvaated sihtpunktide suunas, arusaadavalt viidastatud) 

- kultuurituristile huvitav (tee peal on midagi vaadata ja kogeda, mh ajaloolisi ehitisi ja 

markeeritud struktuure) 

- k¿lastajale vajalikke teenuseid pakkuv (tee peal on avalikud wc-d, kauplused, kohvikud, 

erinevad atraktsioonid) 

Viimane aspekt on seejuures kasulik ka turismilinna kohalikule kogukonnale, mille peamine 

huvi sissetuleva turismi suhtes, olgem ausad, on teenida selle pealt tulu.  

 

 

 
48  YŀƴǘŀǊ 9ƳƻǊΣ ¢ŀƭƭƛƴƴŀ ǾŅƭƛǎƪǸƭŀǎǘŀƧŀǘŜ ǳǳǊƛƴƎ нлму 
49  Y. Ram ja C. M. Hall, Walking tourism in cities: introducing the special issue. ς International Journal of Tourist 

Cities, vol 4 nr 3, 2018, lk 282ς284 

¢ǳǊƛǎƳƛƪƻǊǊŀƭŘŀƧŀΥ αLƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǳǊ ǇŜŀƪǎ ƻƭŜƳŀ ŜƘƛǘŀǘǳŘ ƴƛƛΣ Ŝǘ ƪǸƭŀǎǘŀƧŀ ǎŀŀō ƴŀǳǘƛŘŀ Ƨŀ 

ǸƘǘƭŀǎƛ ƪǳƭǳǘŀŘŀΦά  
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4.2. JALGSI LIIKUMISE EELDUSED 
 

Jalgsi liikumise eeldus on olukord, et see on v»imalik ning inimene peab selle v»imalikkusesse 

uskuma. Tihtipeale taandub k»nnitavus teekonna pikkusele, kuid keskkond v»ib tajutud 

distantsi oluliselt m»jutada. Kui meid ¿mbritseb selge ning atraktiivne ruum, siis oleme n»us 

lªbima pikemaid vahemaid. Tajutud distants ning reaalne distants langevad harva kokku ï 

nende erinevust on v»imalik mingil mªªral objektiivselt kirjeldada viisil, kus erinevatele 

takistustele antakse kas pikkusest tulenev koefitsient (nªiteks kitsas k»nnitee m»jub pikemalt) 

v»i igale takistusele eraldi vªªrtus (nt s»idutee ¿letamine).50  

Teekonna valikul keskkonnas, millega inimene ei ole kursis, on parim viis anda talle visuaalne 

kontakt, mille suunas liikuda. Kui inimene nªeb oma sihtpunkti, ei ole vaja viitasid ega muid 

juhiseid. Visuaalse kontakti eeldus on ªratuntav objekt, mille suunas liikuda. Tihtipeale on 

seda kutsutud ka maamªrgiks.51 Tallinna kontekstis on vanalinn, eriti Oleviste kiriku torn, 

selgelt maamªrgilise staatusega. Sellest tulenevalt peaks ªra kasutama sadamast vanalinna 

j»udmisel Oleviste torni, mis pakub orienteerumisel selge juhise. Ka tagasi pººrdudes on 

olulised selged visuaalsed objektid, kuid kui keskkonda lªbiti m»ttega orienteerumise juures 

olles, osatakse ¿ldjuhul tagasi tulla lihtsamini.52  

Visuaalse kontakti k»rval on oluline, mitu otsusekohta inimesel tee peal on, st mitu korda ta 

peab ristmikul suunda vahetama. Mida vªhem kohti, kus tuleb otsustada, mis suunas edasi 

minna, seda lihtsam on ruumis navigeerida.  

Visuaalne orienteerumine ei ole ainus viis ruumis liikuda. Suuremates gruppides liigutakse ka 

koos teistega m»tlemata, kas tegemist on »ige teega. Sellega on tugevalt seotud aktiivse ruumi 

ligit»mbavus: tªnavale, kus on piisavalt inimesi, kipub neid juurde tulema.53 Kui 

sadamaterminalist vªljudes oleks nªha aktiivset tªnavafronti, kus liigub palju inimesi,  siis see 

on iseenesest reklaam k»ndimisele ja nªitab, et juba ollaksegi kesklinlikus ruumis ï st 

k¿lastatav linn ei ole kuskil kaugel, kuhu peab tingimata eraldi transpordivahendiga minema, 

vaid kªegakatsutavas kauguses. 

 

 
50  A. L. Erath,  M. A. B. van Eggermond ja S. A. O. Medina, Introducing the pedestrian accessibility tool (PAT): Open 

source GIS-based walkability analysis. ς Arbeitsberichte Verkehrs-und Raumplanung, vol 1186, 2016 
51  K. Lynch, Good City Form. MIT press, 1984 
52 T. Ishikawa et al, Wayfinding with a GPS-based mobile navigation system: A comparison with maps and direct 

experience. ς Journal of environmental psychology 28, no. 1, 2008, lk 74ς82 
53 J. Gehl, Life between buildings: using public space. Island press, 2011  
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4.3. VANALINNA N&I¢!±¦{ SADAMA POOLT 
 

Nªhtavus objektile, mille suunas liigutakse, on ¿ks olulisemaid ja lihtsamaid viise 

navigeerimiseks.  Oleviste kiriku torn on kultuuriliselt oluline ning selgesti loetav objekt, mille 

jªrgi ennast positsioneerida. Selle suunas liikudes v»ib inimene kindel olla, et liigub vanalinna 

suunas.  

Oleviste kiriku torni nªhtavuse anal¿¿siks kasutasime vaatevªlja anal¿¿si  (viewshed analysis, 

line of sight). Anal¿¿si aluseks on v»etud olemasolev Tallinna vanalinna 3D mudel,54 

vªljaspool vanalinna Maa-ameti 1m sammuga DEM-k»rgusmudel (Digital Elevation Model)55 

ning Tallinna ruumiandmete registri mahuliste hoonete absoluutk»rgused.56 Katsime maapinna 

iga kahe meetri tagant punktiga ning t»stsime selle 1.6 m k»rgusele maapinnast ï keskmisele 

silmak»rgusele. ¦mber Oleviste torni kivist osa ¿lemise ªªre paigutasime k¿mme punkti. 

Jªrgmiseks vaatlesime maapinnalt igast punktist, kas m»nda torni punkti on nªha. Kui oli, siis 

jªrelikult on antud punktist olemas visuaalne kontakt objektiga.  

Joonisel 24 on helesinisega kujutatud ala, kust on nªha Oleviste kiriku torni. Anal¿¿si 

tulemusena joonistus selgelt vªlja kaks olulist aspekti:  

1) Kuna Kai tªnavalt avaneb kogu pikkuses vaade Oleviste kirikule, on sellel tªnaval hea 

potentsiaal saada olulisimaks liikumiskoridoriks, mis suunab k¿lastajaid eksimatult 

vanalinna suunas. 

2) Kavandatav kruiisikai juurest algav promenaad, mida mººda on plaanitud jalakªijate 

liikumine Kai tªnava otsa, ei oma maapinna tasandilt visuaalset kontakti Olevistega, sest  

sadama ja vanalinna vahele on juba ehitatud m»ningaid k»rgemaid hooneid, ning neid on 

plaanis juurde ehitada kehtestatud Linnahalli detailplaneeringu ning menetluses 

Vanasadama p»hjaosa detailplaneeringuga (vt illustratsioonid 26 ja 27.) Samas nªitab 

planeeringulahenduse 3D mudel, et t»stetud promenaadi pealt on v»imalik hoonete vahelt 

vaateid Oleviste kirikutornile avada, isegi kui muude planeeringutega kavandatud 

hoonemahud teostuvad (vt illustratsioon 34).  

 

 
54 Vt http://3d.tallinn.ee/ 
55 Vt https://geoportaal.maaamet.ee/est/Ruumiandmed/Korgusandmed/Korgusmudelid-p508.html  
56 Vt https://www.tallinn.ee/est/geoportaal/Andmed  

http://3d.tallinn.ee/
https://geoportaal.maaamet.ee/est/Ruumiandmed/Korgusandmed/Korgusmudelid-p508.html
https://www.tallinn.ee/est/geoportaal/Andmed
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Kui reisija on j»udnud juba vanalinna piirini, siis jªrgmine visuaalne viide sissepªªsuks v»iks 

olla Suur Rannavªrav, mille nªhtavust illustreerib joonis 25.  
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4.4. PLANEERINGUTEGA KAVANDATAVA [Lbb!w¦¦aL !b![««{ {&&{¢±! 

TURISMI ASPEKTIST 
 

Tallinna Sadamale kuuluval territooriumil on algatatud viis erinevat detailplaneeringut, mis k»ik 

lªhtuvad ¿ldjoontes Zaha Hadid Architects koostatud visioonist Masterplan 2030. Illustratsioonil 

26 on kujutatud skemaatiliselt nii Tallinna Sadama planeeringualad kui olulisemad ¿mbritsevad 

planeeringualad, mis kujundavad sadama ja vanalinna vahelist ruumi. 

K»igile piirkonna planeeringualadele on kavandatud mahukad ªri- ja eluhooned, vªlja arvatud 

Sadama tªnava detailplaneering (mis nªeb ette bensiinijaama ehitamise tªnava haljasribale, 

Tallinna linnaplaneerimise ameti hinnangul ei ole see enam teostatav), Vªikese Rannavªrava 

detailplaneering (nªeb ette maa-aluse parkla ehitamise, t»enªoliselt ka see ei teostu) ning Skoone 

struktuurplaan (sellega kavandatakse autoteede vªhendamist ja jalakªijas»bralikku ruumi, vt ka 

illustratsioon 6). Sªªstva turismi arendamise seisukohast on igati p»hjust oodata Skoone 

struktuurplaani teostumist, millega on plaanis oluliselt vªhendada sadamast vanalinna k»ndides 

¿letatavate autoteede hulka.  

Piirkonna planeeringud nªivad funktsionaalselt ¿sna ¿he¿lbalised (kuigi tulemus s»ltub muidugi 

paljuski sellest, mis sorti ªrid kavandatavatesse ªrihoonetesse tulevad). Arvestades seda, et 

sadamast vanalinna liigub massiliselt turiste, on m»istlik rajada sellesse piirkonda ka 

vªlisk¿lastajatele vajalikku infrastruktuuri ï nt ¿ks korralik turismiinfokeskus koos 

laenutuspunktiga, kust linna k¿lastajad saaks rentida (elektri)jalgrattaid, t»ukerattaid jms 

kergliiklusvahendeid, osta ekskursioone jne. See toetaks keskkonnasªªstlikke liikumisviise ja 

aitaks oluliselt kaasa turistide hajutamisele enne vanalinna (praegu peavad nad linna ainsasse 

turismiinfopunkti k¿lastamiseks j»udma vanalinna teise otsa, ka k»ige lªhem jalgrattalaenutus on 

vanalinnas). Pealegi pole mingit p»hjust, miks Tallinna-suuruses linnas peaks olema ainult ¿ks 

turismiinfokeskus, kui nt palju vªiksemas Dubrovnikus on neid k»rghooajal avatud viis.  

Funktsionaalset mitmekesisust suurendaks nii kohalikele elanikele kui linna k¿lastajatele m»eldud 

vaba aja veetmise kohad, nt kaua-unistatud ooperiteater v»i saunakeskus nagu Helsingis.  
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26 SADAMAPIIRKONNA KEHTIVATE JA MENETLUSES DETAILPLANEERINGUTE SKEEM 

 

27 SADAMAPIIRKONNA KEHTIVATE JA MENETLUSES DETAILPLANEERINGUTEGA KAVANDATUD RUUMI SKEEM 



 

50 

 

Illustratsioonil 27 on skemaatiliselt kujutatud sadama ja vanalinna vahelise ala 

detailplaneeringutega kavandatavad hoonemahud, kergliiklusteed (k»nni- ja rattateed) ning 

autoteed. Linn kasvab taganenud merele jªrele ja on hea potentsiaal luua linnaline tihedus ning 

k»nnitav ruum kohe terminalist vªljudes. M»ned aspektid kavandatud struktuurides seda siiski ei 

toeta, kªsitleme neid peat¿kis 5.1.  

Oluline infrastruktuuri-idee sadama Masterplanis ning A-terminali ja kruiisisadama 

detailplaneeringus on lai t»stetud promenaad, mis viib kruiisikai eest A-terminali ette. Selle alt 

hakkavad risti lªbi liikuma A-terminali liinilaevadele s»itvad autod ï t»stetud promenaadi eesmªrk 

on vªhendada jalakªijate ja autode liikumisteede ristumisi. P»him»tteliselt on j»uliselt Kai tªnava 

poole suunav telg m»istlik suund, kuna sealt algab hea vaatekoridor vanalinnale, samuti on 

tervitatav autoliikluse eraldamine jalakªijatest.  

Samas jªªb praegustes planeeringudokumentides ebaselgeks t»stetud promenaadi funktsionaalsus 

kruiisireisijate jaoks ï Masterplani joonisel ¿hildus t»stetud promenaad sujuvalt kruiisiterminali 

katusega, algatatud detailplaneeringu joonis samamoodi kruiisiterminaliga ei ¿hildu (vt 

illustratsioonid 28 ja 32). Kruiisilaevadelt tulijad vªljuvad projekteeritud kruiisiterminalist 

maapinna tasandil ning peavad t»stetud promenaadile saama ilmselt trepist v»i mººda kaldteed. 

Detailplaneeringuga edasi tººtamisel on oluline see kitsaskoht lªbi lahendada, et t»stetud 

promenaad ei toimiks eakatele kruiisireisijatele takistusena. Kruiisireisijate liikumine t»stetud 

promenaadile ja sellelt alla tuleks kindlasti lahendada vªhest f¿¿silist pingutust n»udvana, nt laiade 

eskalaatoritega. Teisele korruse tasandile j»udmine peaks toimuma pigem kruiisiterminali sees, 

mitte »ues.  

Suuliselt on Sadama esindajatega olnud juttu ka sellest, et mingi osa teekonnast v»iks olla mººda 

liikuvat teed nagu lennujaamades ï p»him»tteliselt v»iks selle abil osa teekonnast sadamas 

tunnetuslikult l¿hemaks muuta, kuid teekonna osalisest kiirendamisest prioriteetsem peaks olema 

jalakªijate teel takistuste vªhendamine (vt peat¿kid 5.1. ja 6.) 

Uuendusliku lahendusena on Vanasadama p»hjaosa detailplaneeringuga kavandatud kºisraudtee, 

millega saaks s»ita kruiisikailt Balti jaama (illustratsioon 28). Kºisraudtee ei anna vanalinna 

turismikoormuse hajutamisel erilist v»itu, kuna ¿hte kabiini mahub korraga vªhe inimesi. See ei 

vªhenda ka vajadust busside jªrgi, mis praegu viivad k¿lastajaid peamiselt Toompeale, et 

vªhendada jalavaeva mªest ¿les ronimisel. Kºisraudtee toimiks ehk sadamapiirkonnas kohaliku 

atraktsioonina, nagu seal varem olnud kuuma»hupall v»i planeeritud vaateratas, kuid selle 

teostamise v»imalikkus Tallinna vanalinna muinsuskaitseala kaitsevººndis on k¿sitav ï ala 

k»rguspiirang on mªªratletud Linnahalli k»rgusega. 
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28 SADAMA tlIW!h{! 59¢!L[t[!b99wLbD¦ L[LUSTRATSIOON  

Kavandatavas ruumis on peamiseks jalakªijate teeks sadamast vanalinna Kai tªnav (illustratsioon 

29). Selle tªnava ¿mberkujundamisel on oluline anda selge prioriteet jalakªijatele ï Kai tªnav 

peaks olema loogiline jªtk t»stetud promenaadile. Vanalinna poolses otsas on oluline Kai tªnavalt 

sujuv pªªs ¿le autotee Suure ja Vªikese Rannavªravani. Praegu tuleb selleks ¿letada k¿mme 

autorida ja oodata kolme foori taga, mis ei ole kindlasti optimaalne. Kai tªnava ja promenaadi 

ruumiline kvaliteet m»jutab, kui pikk on tajutav distants sadama ja vanalinna vahel. 

 

29 PEAMINE TEEKOND KRUIISITERMINALIST VAb![Lbb! tLYL ¦¦¢ twha9b!!5L W! Y!L ¢&b!±!¢ 
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5. ETTEPANEKUD PLANEERINGUTEGA KAVANDATU MUUTMISEKS  
 

5.1. K&L5!±¦{9 JA HAJUMISE SOODUSTAMINE  
 

Lisaks detailplaneeringutega kavandatud peamise liikumisteljele (t»stetud promenaad ja Kai 

tªnav) on oluline ka sujuv liikumine teistes suundades, et v»imaldada turistide hajutamist 

Kalamaja, Rotermanni kvartali ja Kadrioru suunal (illustratsioon 30). Samuti on oluline meeles 

pidada, et peale turistide tulevad sadamasse ka Tallinna ja Eesti elanikud erinevatest suundadest ï 

mida lihtsam on tulla eri suundadest jalgsi v»i ¿histransporti ja jalgsi kªimist kombineerides, seda 

aktiivsem linnaruum sadama ¿mber kujuneb.  

Olulise sammu sadama-ala k»nnitavamaks muutmiseks teeb juba peatselt ehitatav jalakªijate sild 

¿le admiraliteedi basseini kanali.  

 

30 ±lLa![LY¦5 W![¦¢¦{¢99Yhbb!5 {!5!a! W! [&I9a!¢9 !{¦aL¢9 ±!I9[ 
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Samuti annaks olulise lisa-liikumissuuna juba ammu Logi tn 8, 9 ja 10 detailplaneeringuga 

planeeritud mereªªrne promenaad Linnahalli ja kruiisikai vahele. Kalamaja mereªªr on avanenud 

lªbi Beetapromenaadi, mis viib Kalarannast Noblessneri kvartalini, lªhiaastail peaks valmima ka 

promenaad Kalaranna uusarenduse ees ning uue kruiisiterminali kªidav katus. Sadama ja 

Linnahalli vaheline l»ik on siis sisuliselt ainus l»ik kesklinna mereªªres, mis jªªb lªbimatuks 

(julgemad saavad seda ala k¿ll lªbida, kuid v»sa ning eriti mereªªrne ebatasane kivivall nªivad 

paljudele kindlasti liiga ohtlikud). Kui selle ala saaks jalakªijatele avada, oleks piki mereªªrt 

elamuslik rada, mida mººda saaksid nii vªlisk¿lastajad kui kohalikud elanikud harrastada 

sportlikku jalutamist ning liikuda Kalamaja, Lennusadama ja Noblessneri vaatamisvªªrsuste 

juurde. Kuna tegu on eramaaga, on siin oluline linnavalitsuse aktiivsus nagu Beetapromenaadi 

rajamises. Teeme ettepaneku rajada kruiisikai ja Linnahalli vahele mere ªªrde esialgu 

vªhemalt Beetapromenaadi-laadne jalakªijate tee (illustratsioon 31).  

 

31 a9w9&&wb9 Y9wD[LLY[¦{¢99Φ RAJADES ±&LY{9 [lLD¦ TEED LINNAHALLI JA KRUIISIKAI VAHELE SAAB KOKKU U 5 KM PIKKUSE SIDUSA 

KERGLIIKLUSTEE 

 

Teine oluline liikumissuund Kalamaja poole on nn Kultuurikilomeeter (Rumbi tªnav) ning 

Kalaranna tªnav (illustratsioonil 30). See liikumissuund on Sadama p»hjaosa detailplaneeringuga 

jalakªijate jaoks katkestatud ï Rumbi tªnav muutub ringteest idas A-terminali sisses»iduteeks, 

mille ªªres jalakªijaruum praktiliselt puudub. Teeme ettepaneku ¿hendada jalakªijate jaoks 

Rumbi tªnava ots ja t»stetud promenaad kaldtee ja trepiga, et promenaadilt oleks v»imalik 

liikuda piki kultuurikilomeetrit Kalamaja suunal.  
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Rotermanni kvartali ja kesklinna suunas ning Kadrioru suunas liikuvuse parandamise v»imalused 

peituvad eelk»ige vªikestes muutustes sadamaterritooriumi-vªlises liiklusruumis, neid kªsitletakse 

peat¿kis 6.  

Illustratsioon 32 nªitab algatatud detailplaneeringutega kavandatavat olukorda, kus ¿he suurima 

probleemina nªeme t»stetud promenaadi arhitektuurset keelt: see m»jub pigem transpordis»lme 

kui aktiivse linnaruumina, kuna see on vªga lai ja lage, k¿lgnevad hoonefrondid jªªvad sellest liiga 

kaugele. Samuti on vªga k¿sitav Kai tªnava lahendus ï nii palju kui see Admiraliteedi basseini 

detailplaneeringule ulatub, on planeeringus likvideeritud olemasolev noor puuderida. Kuna Kai 

tªnavast saab peamine jalakªijate tee sadamast vanalinna, on oluline tªnavaruumis k»rghaljastus 

sªilitada ja pikendada puuderida A-terminalini, et luua Kai tªnavale v»imalikult jalakªijas»bralik 

promenaadilik ruum. 

Illustratsioon 33 toob vªlja rea ettepanekuid, mida saab t»stetud promenaadi paremaks 

toimimiseks teha ilma detailplaneeringut oluliselt muutmata:  

1) Luua kruiisireisijatele sujuv pªªs t»stetud promenaadi peale (ideaalis terminali 

seest). 

2) Lisada t»stetud promenaadi keskele haljastus. Muuta Kai tªnav peamiselt jalakªijate 

teeks, sªilitada ja lisada sellele k»rghaljastust. 

3) Suunata jalakªijad j»ulisemalt Kai tªnavale ning kujundada Kai tªnav promenaadi 

m»ttelise jªtkuna. Sadama tªnav v»iks jªªda alternatiivseks, pargilikumaks 

ligipªªsuteeks, kus on v»imalik liikuda mh aeglasemate ekskursioonigruppidega. 

4) V»imalusel kavandada A-terminal nii, et sellest vªljumine toimub t»stetud 

promenaadi tasapinnas, et A-terminalist vªljujatel oleks kohene silmside vanalinnaga 

ning ka nemad suunduks k»ndima Kai tªnava suunas. 
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32 SADAMA DETAILPLANEERINGUTE RUUMILINE VISUALISEERING 

 

Samas tasub t»siselt kaaluda t»stetud promenaadi perimeetris detailplaneeringu mahulise 

lahenduse ¿levaatamist ning:  

1) luua selge hoonefront piki promenaadi, et selle peal viibides tekiks tunne 

tªnavaruumist, mida piiravad vªhemalt ¿hest k¿ljest hooned 

2) luua majade vahelt visuaalne kontakt vanalinnaga, et aidata k¿lastajatel ruumis 

paremini orienteeruda 

3) kavandada hooned konsoolsetena promenaadi kohale, et kaitsta k»ndijaid vihma eest 

4) hoonestuse promenaadipoolsele k¿ljele kavandada tihedalt promenaadile avanevad 

ªrid 

Joonis 33 toob vªlja tªhelepanekud menetluses detailplaneeringu kohta ning joonis 34 illustreerib 

visandlikult lahendust, kuidas detailplaneeringut muuta, et muuta kavandatav ruum 

jalakªijas»bralikumaks.  
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